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माल -भूतल परिवहन मंत्रालय 

( पत्तन पक्ष ) 

গিলুন। 
नई दिल्ली, 9 अगस्त, 1989 


अनुसूची 
तुस्तुक्कुडि पत्तन न्यास 

अधिसूचना 
महा पनन पाम अधिनियम 1963 ( 1963 का 38 ) की धारा 12 1 
के खंड ( एन ) द्वारा प्रदत्त शक्तियों का प्रयोग करते हुए वस्तुक्कुडि पसन 
म्याम के न्यासी बोर्ड निम्नलिखित विनियम बनाते हैं अर्थात् मूस्तुक पुडि पत्तन न्यास 
( उन्जरस, हेगम माल से भरे हुए जहाजी कंटेनरों की मम्हालाई ) विनियम , 
1988 बशर्ते कि केन्द्रीय सरकार से अनु .. बरे और ये विनियम 
सार्वजनिक सूचना के लिए प्रकाशित हैं । 


मा . का . नि . 74 ,( अ ).- - महापसन न्यास अधिनियम , 1963 
( 1963 का 38ो ) की धारा 132 की उपधारा ( 1 ) के साथ पठित 
धारा 124 की उपधारा ( 1 ) द्वारा प्रदत्त शक्तियों का प्रयोग करते हुए , 
फन्द्रीय सरकार टूटीकोरिन पनन के न्यासियों के मण्डल द्वारा उक्त अधि 
नियम की धारा 1 : 3 द्वारा प्रवत पाक्तियों का प्रयोग करते हुए मनाप 
गा तथा इस अधिभूचना से संलग्न अनुसूची में यथानिर्दिष्ट समिलनाडु 
सरकार के गजपत्र दिनांक 4 जनवरी , 1989 और 11 जनवरी , 1989 
एवं विपन दिनांक 22 मार्च, 1989 में प्रकाशित किए गए टूटीकोरिन 
पत्तन न्यास ( हानिकारक खतरनाक कार्गों वाले फेट कंटेनरों का संचालन ) 
विनियम 1988 का अनुमोदन करती है । 


भाग - 1 


प्रारम्भिक 
1. मंक्षिप्त नाम, विस्तार और प्रारम्मः 

( क ) ये विनियम नूस्तुपकुटि पत्तन ल्यास ( डेन्जरस, हेशम माल से 
भरे हुए जहाजी माल कंटेनरों की सम्हलाई ) विनियम, 1988 कहे जायेंगे । 

( घ ) ये तस्तुक्कुडि पत्तन न्यास के संपूर्ण क्षेत्र पर लागू होंगे । 
( ग ) ये राजपत्र में प्रकाशन की तारीख को प्रवृत्त होंगे । 


[ फाइल २ . पी पार-16 01 :/ 10/88/पीजी] 

योगेन्द्र नारायण, संयुक्त मचिय 
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2. परिभाषाः 

___ 2. 20 स्टफिग और डि स्टफिग कार्गों से कंटेनर को भरना और कंटेनर 
इन विनियमों के प्रयोजन के लिए:--- 

से मार्गों को निष्कासन करना अभिप्रेत है । 
1.1 मनोज्ड कंटेनर से वह कंटेनर अभिप्रेत है जिम के बगल या 

2. 21 टॉफ कंटेनर से प्रावश्यक और अपेक्षित माता के आधार पर 
पन्त दीवार के एक या अधिक दरवाजों में माल लदा जा सकता है । अव और वायुओं को अधिक मात्रा में रवाना और वितरण करने के लिए 

2. कंटेनर मम्हलाई उपस्कर से कंटेनरों को सुरक्षित रूप से विशेष रूप से निर्मित कंटेनर अपेक्षित है । 
मम्हालाई करने के लिए उपयोगित ट्रान्सफर ऋग्म , टापलिष्ट ट्रक्स , फोर्क 

2. 22 ट्रान्सपोर्ट ट्राक्टर- ट्रैलर से सड़क मार्ग से माल को रवाना 
लियट ट्रम या कंटनरों को उठाने के लिए विशेष साधनों से निर्मित और 

करने के लिए स्थायी या प्रस्थायी रूप से ट्रेलर के साथ जोड़ा गया ट्राक्टर 
पन्य उपस्फर जैसे उपस्कर अमिप्रेत है । 

सहित ट्रान्सपोर्ट अपेक्षित है । 
___ 2. 3 कंटेनर याई मे, समी कंटेनरों को एक ही जगह पर रखने वाला 
प्रांगण अभिप्रेत है । 

3. सेन्सरमहानकार्गो 
2. 1 वांटेनर जहाज से यह अभिप्रेत है कि जहाज जिसमें कंटेनर डेक 

इन विनियमों के प्रयोजन के लिए इन्टरनेशनल मेरिटाइम मार्गनाइ 
के ऊपर या नीचे लदे जाते हैं और क वल्क फार्म के जहाजी माल को 

जेशन , लंदन, के इन्टरनेशनल मेरिटाइम डेन्जरेस गुल्म कोड के अनुसार 
सम्हाला ई करने वाले कंटेनरों ओरियंटेर जहाज भी सम्मिलित किया जाना 

वर्गीकृत सनी सबटेन्स रेन्जरस हेजेस कोगों के साथ किया जाना चाहिए । 
चाहिए । 

aniliun . . . 
2. 5 कंटेनर सोस से कंटेनर रखने के लिए पावश्यक जगह अपेक्षित है , 4. डेन्ज रमहिजईस गुहस का वर्गीकरण 
जो एक टी ई यू के समान जिमका माप 6 . 1 मीx2 . 4 मी . x . . 4 मी 

इन विनियमों के प्रयोजन के लिए ऐ. एम . डी . सी . कोड वर्गीकरण 
के समान है । इस दूरी में म्यूट ल कंटेनर या कंटेनर रखे जा सकते हैं । 

के माधार पर नजरम हेजम कार्गो निम्नलिखित वरों में विभाजित किया 
2. 6 डेन्जरस कार्गो शेई से डेन्जरम और हेमसकार्गो रखने के लिए जायेगा : --- 
उपयोगित विणेष रूप से निर्मित शेर अभिप्रेत है । 

वर्ग 1 

विस्फोटक 
27 उप संरक्षक से तूस्तुक्कुटि पत्तन न्याम के उप संरक्षक अभिप्रेत है । धर्स 2 

गंस, संपीडित, यित या दाब देकर घेली हुई । 
2. 8 डेन्जरस मार्गों के लिए फैट कंटेनर , जिसे इसमें मागे वांटेनर, वर्ग 3 

ज्वलनशील जय 
कहा गया है. से , डेन्जरस माल को एक या अधिक वाहनों के माध्यम से वर्ग 4 . 1 

ज्यलनशील पिंड । 
रवाना करने के लिए विशेष रूप से रूपांकित परिवहनीय उपस्कर का 

वर्ग 4 . 2 

ऐमे पदार्थ जिनमें स्वतः दहन हो गकसा हो । 
एक वस्तु अपेक्षित है । 

वर्ग 4 . 3 

ऐसे पदार्थ जो जल के सम्पर्क में पाने पर ज्वलन 
2. 9 . एम. ओ , कोड से से इन्टरनेशनल मेरिटासम सेन्जरस गुड्स 

शील रास उत्पार्जित करते हैं । 
पर इन्टरनेशनल मेरिटाइम भार्गनाइजेशन द्वारा प्रकाशित कोड माफ 

वर्ग 5 . 1 

प्राक्सीकारक पदार्थ। 
प्रेक्टिस अभिप्रेत है । 

वर्ग 5 . 2 

मार्गानिक फ़राक्साइड 
2. 10 ऐ . एम. ओ ( इमको ) से इन्टरनेशनल मेरिटाइम पार्गनाइ वर्ग 8 . 1 

विषैले ( प्राविषालु ) पार्थ । 
जेशन अभिप्रेत है । 

पर्स 6 . 2 

संग्रामक पदार्थ । 
2.11 लदान उतराई से कंटेनर को जहाफ के अन्दर लदान और पर 

रेडियो संक्रीय पदार्थ । 
यहीं से उतराई प्रपेक्षिस है । 

पर्स 8 

संक्षारक । 
2. 1 : महा पत्नन से, भारत सर, जल गूत । परिहन मंत्रालय वर्ग 

प्रकीर्ण खतरनाक पदार्थ, अर्थात ऐसे कोई अन्य 
मारा महापत्तन के रूप में अधिगूचित पसन प्रक्षित है । 

पवार्थ, जिनके बारे में अनुभव से पता लगा है 
2. 13 मनर पोर्टम से भारत सरकार के संबंधित गजसरकारों, संघ 

या लगे कि ये इतनी खतरनाक किस्म के हैं कि 
राज्य क्षेत्र द्वारा शासित पत्तन अभिप्रेत है । 

उन्हें खतरनाक माल माना जा सकता है । 
2.14 ओपेन टाप कंटेनर से बिना छत के निवला तल से बाटम , 

5. पत्तन के अन्दर डेनभरम हेजनेस कंटेनरों को लेकर पाने वाले जहाजों 
साइस और एनडवाल्म सहित, लेकिन बिनाः छत वाले कंटेनर अपेक्षित है । 

की सामान्य स्वीकृति । 
2. 15 पैकेजम से डेन्जरस गुइरी के लिए पात्र और अन्जरम और 
हेजस कार्गो रहने वाले पान अपेक्षित है । 

5 . 1 पत्तम क्षेत्र के अन्दर प्रवेश करने वाले सभी डेनजरम / हजस माल , 

ऐ एम मो कोड में दिए गए नियमों के अनुमार वर्गीकृत, पंगा लेबलड 
2.16 पैकिंग और अनपकिग से लेन्जरसहिजडेंस कार्गों से भारित पैकेजों 

मोर चिह्नित किया जाना चाहिए, और जहाज पोत अणिक की भोर सभी 
को कंटेनर में रखना और वहीं से बाहर लेना प्रक्षित है । 

घोषणा कर दिया जाना चाहिए । कंटेनर पर भी इसी प्रकारः विलित 
2.17 प्लेटफार्म कंटेनर से, लदाने योग्य प्लाटफार्म जो सामान्य किया जाना चाहिए और माथ साथ प्रचालन कंपनी द्वारा कंटेनर में भारित 
कंटेनरों तरह पूर्ण रूप से बाहरी लम्बाई और चौड़ाई से हो जिसके ऊपर माल का संकेत करते हुए जारीकृत पैकिंग प्रमाण पत्र भी दिया जाना 
और तल भाग का फिटिंग से विशेष रूप से निर्मित जिसके कारण से ऊपर चाहिए । 
उठाने के लिए और सुरक्षित रखने के लिए लाभदायक है । 

___ 5 . 2 डेनजरम/ हेजड्रेस माल को भरने के लिए उपयोगित कंटेनर 
2. 18 पत्तन से तूस्तुक्कुडि पत्तन न्यास अभिप्रेत है । 

पर्याप्त दृढ़ता से निर्मित किया जाना चाहिए ताकि रवाना के दौरान होने 
2 19 सुरक्षा अधिकारी से सूस्तुक्कुषि पत्तन के उप संरक्षक अभिप्रेत वाले दबाव भोर सम्हाल करते वक्त अन्य अनहोनी स्थिति को मावाज से 

समझ कर संकेत और उनका ठीक रूप से अनुरक्षण भी किया जाना चाहिए । 
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5 . 3 स्टोज : - डेनजरस हेजाम माल को जहाज के बोर्स पर रखते में परिभाषित पेट्रोलियम के साथ अन्य ज्वलनशील द्रयों को परमिट देने 
क्षुए रवाना करने वाले जहाज पसन क्षेत्र के अन्दर प्रवेश नही कर सकने घाले प्रायवन में , निर्देशित सभी द्रवों के फालाप पाइन्ट से संबंधित सूचना 
जब कि जहाज के बोर्ड पर रखे गार वाटेनर ऐ एम ओ कोड की धारा मौर ये द्रव पानी से मिश्रणीय है या नही से संबंधित भी दी जानी चाहिए । 
12 के अनुरूप में स्टोवेज किए गए है । 

7. 3 उक्त प्रावेदन पत्न और मूभी मी एक -एक प्रति पतन के उप 
6. उनजरम/ हेजास कार्गों के निश्चित श्रेणी और मात्रा को से जाने 

संरक्षक , कंटेनर टर्मिनल मैनेजर और यातायात प्रबन्धनः को दी जानी 
वाल जहाजों के प्रवेश पर प्रतिबन्ध । 

साहिए । 
6 . 1 थिस्फ़ोटक कार्गो ले जाने वाले महाजो को पत्तन प्राधिकारी 

7 . 4 जहाज के कार्गो मेनिफेस्ट की एक प्रति भी , पनन के उप 
द्वारा अधिमूचित लंगरगाह या क्षेत्रों पर ही प्रवेश की अनुमति दी जानी 

संरक्षक को और कंटेनर टमिनल मैनेजर को दी जानी चाहिए । 
चाहिए और लागू पसन विनियमों के अनुसार पत्तन क्षेत्र के अन्दर अनुमत 
परिणाम को ही सम्हालना चाहिए । 

निर्यात : 
6 . 2 पत्तन क्षेत्र के अन्दर मिलिइर को लाने के लिए अनुमति नहीं 
दी जानी चाहिए जब तक कि विस्फोटक के मुख्य नियंत्रक द्वारा उन ___ 7. 5 डेनजरम हेजास कार्यो को कंटेनरों द्वारा निर्यात करने का 
जैसे सिनिहरों को प्रायात और निर्यात करने के लिए अनुमति दी गयी हो । उद्देश्य को , उन कंटेनरों को पत्तन के घाट पर पहुंचाने के 48 घंटों 

के पहले ही पसन प्राधिकार को सूचित किया जाना चाहिए और उनजरम / 
6 . 3 महाजों द्वारा लाए जाने वाले निम्नलिखित श्रेणी और वर्ग में 

इनाम माल से भरा हुमा कंटेनरों में पत्तन क्षेत्र के अन्दर लाने के पहले 
टांक कटेनरों में भरे गए डेनजगम माल को पत्तन प्राधिकार द्वारा निर्धारित 

ही पत्तन के उप संरक्षक से अनुमति प्राप्त की जानी चाहिए । 
मात्रा में ही रवाना करना चाहिए यह माना किसी भी परिस्थितियो में 
मव श्रेणी और वर्ग के माल मिल कर 50 टन से ज्यादा न होना चाहिए । पारगमन : 
श्रेणी 2 द्रवित ज्वलनशील या रोस विषल गस । 

7 . 6 भारतीय पत्तनों में नजरम/ हेगास मालों की चढ़ाई- उतगई 

के संबंध में लागू सभी निषेध और प्रतिबंध पारगमन के अन्दर रहने वाले 
श्रेणी 3 - 1 ज्वलनशील द्रय उवा : कानई मल्छ । 

मालों पर भी लागू होंगे । 
श्रेणी 4 . 2 

स्वनः दहन हो जाने वाले द्रव उदा : प्रल मिनियम 
प्रास्कलस । 

8. बथिंग 
श्रेणी - 6 टेट्रामिथल लेड ( इन्धन/ एसिड ) । 

____ 8. 1 नजरस / हेजार्डस माल को रवाना करने वाले कंटेनर जहाज 
श्रेणी - 6 . 1 विषम पदार्थ ( माविषाण ) । 

को उप संरक्षक से ‘ बर्थ की अन मति प्राप्त करने के बाद ही , उस प्रत्येक 
श्रेणी - 6 . 2 संग्रामक पदार्थ । 

निर्देशित अर्थ पर ही बर्थिग की व्यवस्था की जानी चाहिए । 
श्रेणी -- 8 संक्षारक । 

9. डेनजरस हजार्डेस कार्गो कंटेनर निम्नलिखित किसी एक प्रकार के 
श्रेणी - 9 विविध खतरनाक पदार्थ । 

अनुसार रखे जा सकते हैं । 
6 . 4 सभी स्थितियों में टांक कंटेनरों की सम्हलाई दिन के समय 

( क ) डेनभरम/ हेजार्डस कार्गो को रखने के लिए विशेष रूप से निर्मित 
पर ही सीमिन कर दी जानी चाहिए, वह भी इस शर्त से कि , 

और प्रत्येक रूप से निर्देशित क्षेत्रों में कंटेनरों को अलग-अलग रख कर 
पतन परिसर से वितरण लेने वाले परेषिती , उन परेषित माल को ज्यादा 

अग्निशमन की व्यवस्था की जानी चाहिए । 
समय नक पत्तन परिसर में न रखें । 

( ख ) ऐ . एम . ओ . कोड में दिए गए अमित सेंग्रिगेषन की व्यवस्था 
6 . 5 पत्तन के उप संरक्षक या इन विनियमों के प्रयोजन के लिए 

करके कंटेनरों को पाकिंग यार्ड में ही रख सकते हैं ऐ . एम . डी . जी . में 
उमसे प्राधिकृत और विशेष रूप से नामित प्रतिनिधि ही डेनजगम कार्गो उल्लिखित सेग्रिगेषम की पद्धति परिशिष्ट क में दिखाया गया है और 
को कंटेनगें से चढ़ाई उतराई करने के लिए अनुमति देने में एक मात्र गे . एम . ओ . कोर में उल्लिखित ट, यर मकंटेड ट्रान्सफर प्रेन्स के साथ 
प्राधिकार हैं । 

सेग्रिगेपन पर्वात परिशिष्ठ ख में दिखाया गया है । 
7. अग्रिम सूचना । 

9 . 1 कार्गो का वर्गीकरण और टर्मिनल में की जानेवाली सम्हलाई 

पति के अनुमार पसन प्राधिकार को , उपयुक्त सेग्रिगेषन लान तयार 
जहाज 

करन पाहिए । 
7 . 1 कंटेनरों में डेनजरस/ हेजस माल को लेकर पाने वाले जहाज 
से संबंधित मास्टर या मालिक या प्रतिनिधि, को , लोटिंग और प्रनलोडिग 

10. कंटेनरों में माल को भग्ना और निकालना 
और जहाज का मागमन से संबंधित सूचना विशेष पत्तन प्राधिकारी को 
48 घंटों के पहले ही भेजना चाहिए । 

10. 1 पत्तन प्राधिकार यो डेनजरमजास माल की सम्हलाई के 

लिए उपय मत कंटेनर डिपो कटेनर फास्ट स्टेशन को निविष्ट करना चाहिए । 
7 . 2 नजरम हेजाम कार्गों को उतारने या लदान करने के लिए उपर्यक्त विनियम 9 के अनुरूप में कंटेनरो की , ठीक व्यवस्था से रखना 
जहाज के प्रतिनिधि परेषकों/परेषितों द्वारा कम से कम 43 घंटों के पहले चाहिए । डेनजरस हेसाईम माल को प्राश्ट कटेनरों में पाकिग करने के 
मन मति के लिए प्रायवन पन्न , तीन प्रतियों में पत्तन के उप संरक्षक को 

लिए ऐ . एम . ओ . कोड दिए गए निर्देशों के अनुसार कंटेनरों में माल को 
प्रस्तुत किया जाना चाहिए । मानेदन पत्र के साथ साथ सभी पदार्थों के 

भरना या निकालने से संभंधित प्रचालन कार्य किया जाना चाहिए और 
नाम और उनके असली रमायनिक नाम पऔर ए . एम . ओ . कोड संख्या परिशिष्ट "ग में दिए गए ऐ . एम . डी . जी . कोड के श्रेणी 12 व 13 के 
को सूचित करने वाली एक सूची भी संलग्नित की जानी चाहिए । मूची 

अनुपालन में किया जाना चाहिए । 
में परायों के पूरा तकनीकी नाम , माना पंकिंग का इंग ऐ . एम . पो . 
वर्गीकरण और अन्य संबंधित डाटा का विवरण होना चाहिए । सूली में 

10. * स्टेकयार्ड के समीप के क्षेत्र में हो मगर कंटेनरों में माल को 
दिए गए सभी मयों को क्रम संख्या देकर लिखकर रखना चाहिए कि भरना या निकालने का कार्य किया जाएगा तो , उस प्रत्येक क्षेत्र से स्टेकयाई 
संदर्भ और अनुवर्ती पत्राचार के लिए उपयोगी हैं । पेट्रोलियम अधिनियम का दूर कम से कम 30 की , मी . दूर रहना चाहिए । 
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___ 10 . 3 भगाई के पहले जिम कंटेनरों में माल की भराई की 
जानी चाहिए उन प्रत्येक कंटेनरों को विशेष रूप से परीक्षा 
करना चाहिए कि कंटेनरों में कोई डेमेज हुई हो और अगर 
कंटेनर में कोई सेमेज दिखाई पड़ी तो , कंटेनर को पाकिंग 
नहीं करना चाहिए । आंटेनर साफ सूखा और उपयोग योग्य रहना चाहिए । 
भाई करने के पहले प्रमख फार्गो ( लेबल ) परचों को निकालना चाहिए 
या स्पष्ट दिखाए बिना साफ रखना चाहिए । 


माल को निकालने तक आवश्यक कदम उठाना चाहिए । उस क्षतिग्रस्त पैकेज 
को रवाना नहीं करना चाहिए । 

10 . 14 पस्तन परिसर के अंदर रोपकिग का नाम नहीं करना चाहिए । 
अगर डेनजरम कार्गो लीकेज के कारण से, विस्फोटका, स्वतः दहन , विषालु 
या ममान खतरा पैदा होने की संभावना हो सा , कर्मचारियो को मुरक्षित 
प्रदेशों तक ले जाना चाहिए । ओर प्रामस्मिक जिम्मेदार संगठन ( अग्निशमन 
सेवा पोलूयषन कन्ट्रोल ) का अधिभूचित करना चाहिए । 

10 . 15 डेनगरस कार्गो के अनकूल पदार्थों को एक ही कंटेनर में नहीं 
भरना चाहिए । सामान्य और विशेष स्वभाव और इन विषय से संबधित 
सामान्य और थिणेष निर्देशित ऐ . एम . डी . जी . पांच में पा सकते है । 
टिप्पणी - - यह भी मंभय है कि कुछ मंदो में, एक ही श्रेणी से संबधित 

माल को एक ही कंटेनर में नहीं भरना है जब से पदार्थ 

अमंसर्गी हैं । उदाहरण के लिए पटायगड और पगनेटम दोनों 
माक्सि इंजिग ऐनटम हैं ( श्रेणी 5 . 1 ) फिर भी , दुर्घटना के मामले में 
वे दोनों खतरनाक गति में एफ वूमरे मे प्रभावित हो सकते हैं । 


____ 10 . 16 खराबी और संपर्क प्रभाय से अनि पाने वाले मंभावित मानों 
को उमी कंटेनरों में नही भग्ना चाहिए जिससे अन्य माण प्राशु प्रभावित 


होंगे । 


10 . 17 विशेष रूप से श्रेणी 6 . 1 (विषालु ) और श्रेणी ( मक्षारक ) 
जैसे डेम्जरस माल को मम्हानने के समय पर , किमी प्रकार के , प्राहार और 
पानियों का सेवन को , निषेध करना चाहिए । 

10 . 18 विशेष मालों को पैक करने के लिए उपलब्ध पकिग निर्देशों 
या अन्य तौर पर उपलब्ध नियमों को सख्त से अनुपालन करना चाहिए 
( उदा : के लिए ) तुपार से बचाइए जैसे विशेष निर्देश दिए गए मालों को 
कटेनरों के दीवारों मे अलग कर रखना चाहिए । 


10 . 4 पोत वणिक को , सम्हलाई किए जाने याले हेनजरस माल के 
हेजाम णों का विवरण प्रस्तुत करना चाहिए । पोतयणिक को यह भी 
सुनिश्चत करना चाहिए कि उनमरस माल ऐ . एम . डी . जी , कोष्ठ में 
मनुसार भराई, चिल्लनित और लेबल लगाया गया है । इन धिनियमों के 
अनुमार अन्यतः नगरस माल से संबंधित भराई काम, पैकिग काम घिल्लनिस 
करने का काम लेबल करने का काम न किया गया तो , सम्हलाई के लिए 
अनुमति नहीं दी जानी चाहिए । 

_ 10 . 5 उप मंरक्षक या परेषिप्त के द्वारा प्रतिनियुक्त जिम्मेवारी 
व्यक्ति के अभिप्रेय और प्रत्यक्ष पर्यवेक्षण के अधीन न भराए गए , सुरक्षित 
रखे गए माल को मम्हलाई नहीं करनी चाहिए, जो इसमें प्राने वाली 
जोखिम से परिचित हैं , और प्राकस्मिक उपाय लने का ज्ञान रखते है 
और जिन्हें यह भी सुनिश्चित करना है कि प्रावश्यक संरक्षक उपस्कर 
उपलब्ध हैं । 

10 . 6 माल को भराई और निकालने को क्षेत्र के प्रास-पास में , सस्त 
से घूमा पान निषेध करना चाहिए । 
___ 10 . 7 उपयुक्त अग्निशमन से समंधित पूर्योपायों को तैयार रखना 
चाहिए । 

10 . 8 पैकेजों की परीक्षा की जानी चाहिए और डेमेज , लीफेज या 
सिफिटंग को स्थिति में पायी गयी तो , उन्हें कंटेनर में नहीं भरना चाहिए, 
प्रसुरिक्षत य. अस्वीकार्य सिद्ध करने के पहले किसी भी बिगड़े गए मालों को 
कंटेनरों में नहीं भरन , पाहिए । कंटेनर में माल को भरई करने के पहले माल 
से जुड़े हुए पानी या किसी और पदार्थ हो तो उसे तुरंत निकालना चाहिए । 

10 . 9 अगर माल उलट-पलट या एकीकृत हो जाए तो , मास का 
पैकिंग ऐसा किया जाना चाहिए कि उक्त कार्य से किसी भी हालत में 
पैकिंग ठीक और सुव्यवस्थित होना चाहिए कि जो यूनिट लोड में रखे हुए 
अन्य माल को क्षति न पहुंचाए । यूनिट लोड को पैकिग करने के लिए 
उपयोगित उपकरण ऐसी ठोक सुव्यवस्थित और ठीक स्थिति में रहनी 
चाहिए कि प्रत्याधिक ताप और सूर्य किरणों यूनिट लोड पर पड़ने से , 
कोई हानी न पहुंचे । । 

10 . 10 हजाउँस/डेनजरस कागो कटेनर रखने के याई में , भराई या 
निकालने का कार्य करने के समय अगर उस प्रत्यक्ष क्षेत्र के ग्राम-पाम में 
फिमी उपस्कर या मणीन को बिजली की आवश्यकता पड़ें तो , वहां हम 
तरह की बिजली पूर्ति की व्यवस्था कर दिया जाना चाहिए , जिससे उनजरस 
हेजाम कार्गों को नुकसान पहुंचाने वाली पिनगारियां उत्पन्न म हो जाएं । 

10 . 11 विशेष टेम्परेचर के अंदर डेनजरेस माल को ले जाने के लिए 
निर्देशित कंटेनर का निरीक्षण किया जाना चाहिए और प्रचालन हेतु यह 
भी मुनिएचस करना चाहिए कि जहाजा के अवर लोडिग करने के पहले ही 
कंटेनर से संबंधित यंत्र ठीक स्थिति में हैं । निरीक्षण करने का उल्लेख भी 
अनुरक्षित कर दिया जाना चाहिए । 


10 . 19 ऊपरी तल इस ओर है (विम के माप ) असे निर्देश दिए, 
गए मालों को सदनुसार रखना चाहिए । जब डेन्जरम माल की मात्रा केवल 
कंटेनर लोड में एक भाग के रूप में रहता है सम इस माल के कंटेनर के 
प्रवेश दरवाजों के समीप भरना चाहिए ! 


11. चिन्हित करना और लेमन लगाना : 


11 . 1 प्रेक्षण के पहले ही कंटेनरों को बंद करना चाहिए फिर 
भी कंटेनर प्रचालन द्वारा विशेष रूप से राम्भति दिए या मावश्यकता 
बताए बिना कंटेनरों का ताला नहीं लगाना चाहिए । इस तरह के 
मामलो में सभी ममयों पर साला से संबंधित सभी चाबियों उपलब्ध 
होनी चाहिए । 


____ 11 . 2 कंटेनर पर , जिगम जग्स माल भरा हुमा है , ऐसे 
ए . एम . मी . ओ . जेम्स माल कोड , श्रेणो लेमलग ( लेकार्डम ) 
250 मी मी x 250 मी मी या उससे अधिक प्राकार में चिपकाना 
पाहिए । ए . एम . डी . जी . कोड के अनुमार उपयुक्न प्रक्रिया की 
अावश्यकता न होने पर भी उपरोक्त चार जंगे लेबलों को कंटेनरों 
मुख्य स्थलों पर कि हर माईट में एक एक और दोनों अंत भागों 
में एक एक लगाना चाहिए । कंटेनर पर लगाए गए लेबलों को ऐसी 
जगहों पर नहीं लगाना चाहिए कि कंटेनरों बी दरवाजा खुलते ही 
लेबल फट आए या नीचे गिर जाए । 


10 . 14 भराई और सुरमा - गुनिश्चित करना - सम्हलाई के दौरान 
यह सुनिश्चत करने के लिए विशेष ध्यान लेना चाहिए कि पैकेज और 
चीजों को क्षति न पहुचे । 


___ 11 . 3 कंटेनर के ऊपर स्पष्ट रूप से , कटेनर के अंदर रखे गए 
सभी रेम्जेरस मालों में तकनीकी नाम, लिखकर रखना चाहिए । 

11 . 4 अावश्यकसान मार रेल और रोड ट्रान्सपोर्ट प्राधिकारी 
बारा अतिरिक्त लेबलों की व्यवस्था भी की जानी चाहिए । 


___ 10 . 13 सम्हलाई करते समय अगर डेन्जरस कार्गो रखे हुए पकेज 
को क्षति पहंचे, जिससे पदार्थ बाहर लोक हो जाए तो , उस प्रत्येक क्षेत्र से 


-- - - - .. 


[ भाग ]I - - खण्ड (i ) 1 

भारत का राजनन : असाधारण 
- - - - - 

-- -- - - -- - - -- - - - - - - - - - - --- - - - - - - - - - - - - - - - - - - -- - - -- - - - - - - -- - -- - - - - - - - - -- - - 
12. भराई प्रमाण पत्र : 

13 . 5 टनगें से माल निकालने के बाद परेषिती का यह कर्तव्य 

.. कि गभी श्रेणियों के मालों की भाई करने योग्य स्थिति में उन सभी 
12 . 1 कंटेनर में इंन्जरम कार्गों की मराई के लिए जिम्मेदार 

टेनरों को माफ करवाना है । 
व्यक्तियों द्वारा कंटेनर, भराई प्रमाण पत्र की जानी चाहिए कि भराई 
ठोक रूप से की गयो है और निम्न प्रकार है । 

! 1. उम्भ रम हजाईम कार्गों को निकालना 
( क ) कंटेनर माफ सूखा और माल को रखने योग्य स्थिति में था 

11. I इंग्जरम कार्गों के प्रायान से संबंधित सपना , प्रचालक द्वारा 
( न ) फटेनर में किसी तरह के प्रयोज्य मान की भराई नही गमन प्राधिकार को , उग विशेष अन्जरम कार्गो लाने वाला जहाज 

पत्तन के परिसर में आने के पहले ही अधिसूचित कर दं: जामी 

माहिए । 
( ग ) भनि को पहचानने के लिए सभी पतंज बाहर से निरीक्षण 
किए गम हैं और कंवल मुसा और दून पं केजों से हो पैकेज 

1.1 . ? कंटेनर को डिस्चार्ज करने के पहले ही दस्तावेज तैयार 
का कार्य किया गया है । 

करने वाले जिम्मेदार व्यक्ति के द्वारा या प्रचालक वाय , उन्जरम 
( घ ) गमी पैकेज सचिन रूप में कंटेनर में मारे गए है, मुरक्षित 

राम स्टाम के म य प्रायान माल दस्तावेज भी पृष्ठा किया जाना 
हैं और, उपुस्न म रक्षा माधः ही उपयोग में लाए गए थे । ज लिए । 
( 3 ) कंटेनर और सभी पैकश चित भा में चिन्हित हैं और 11. 3 जग कार्गों से भरे बांटेनरी से माल को निकालने का 
लमन भी लगाए गए हैं । 

कार्य अनि गावधानी से, और यह भी ध्यान में रखते हुए करना है 
( ब ) कंटेनर में उन्जरस माल जो हो जिनके लिए नौ भरण के 

के रवाना में संभवतः माल की क्षति हुई हो कंटेनरों के दरवाजों को 
लिए प्रावण्यक मम्मलि विशेष रूप से प्राप्त की गयी है । 

दुलने के समय पर भी हजरम मल से संरचित गुण और स्वभावों 

हा ज्ञान ध्यान में रखना चाहिए । अगर हम तरह की क्षति के बारे 
( छ ) डेजरम कार्गों से संबंधित कनगनर हर भरग कार्गों के 

मं पता लग जाए तो , कंटेनगें से माल को निकालने के पहले विशेषज्ञों 
मामले में , विशेष कार्गो को है नाइम पी स्थिति और प्रावण्यक 

का म मात्र प्राप्त करना चाहिए । 
विवरणों की घोषणा कर मुके हैं । और ममुद्र रवाना के 
लिए माल उपयुक्त रूप से पैक किया गया है । 

14 . 4 जैता माल निकाला जाता है और जांच किया जाता है 

जलन में , विशेष माल की श्रेणी के अनुसार अलग करके विशेष 
( चे ) कंटेनर के माथ माथ कंटेनर भगई प्रमाण पत्र प्रोप्रेषित किया 

स्टोरेज क्षेत्र में इमको रस्पना चाहिए । चिन्हों और लेबल या पैकिग से 
जाना चाहिए ताकि जहाज के बोर्ड में उन्जरस कार्गो को 

संबंधित कोई विषमताएं पामो जाएं तो उसे तुरग्स पसन के पर्यवेक्षक 
उतराई करते समय उक्त प्रमाण पत्र उपलब्ध रहें । 

को मूचित कर दी जानी चाहिए और इसकी सूचना प्रबालन कम्पनी 
( म ) माल को भराई के लिए अनुमति उप संरक्षक द्वारा प्राप्त को भी जल्दी हो सूचित कर वो आनी चाहिए । 
की गयी है । 

14 . 5 विविध श्रेणियों के डेन्जरस मालों को रखने के लिए 
13. डेन्जरभ हैजाप माल भरित कंटेनरों को प्राप्त करते ही 

मावश्यक क्षेत्र स्पष्ट रूप से निर्देशित करना चाहिए और जहाँ जहाँ 
माल को भरने या निकालने के संबंध में सामान्य म माव । 

पापण्यकता है वहां हमास कार्गों शेष में गोदाम की व्यवस्था को 
___ 1 : , 1 डेन्जरम कार्गों से भरे कंटेनगें रो , माल को निकालने का 

जानी चाहिए । सुरक्षा अधिकारी या उनसे अधिकृत प्रतिनिधि से 
कार्य प्रति सावधानी से, और यह ध्यान में रखते हुए करना है कि लिखित अनुमति प्राप्त किए बिना , किसी भी हालत या समय में , 
रवाना में संभवतः माल की क्षति हुई हो । कंटेनरों से संबंधित दरवाजों बंदरगाह क्षेत्र में डेम्जरम माल को गोदाम में रखने के लिए अनुमति 
को यलने के समय पर भी , उन्जरस माल से संबंन्निन गुण और 

नहीं दी जानी चाहिए । 
प्रक्रियाओं का ज्ञान भी ध्यान में रखना चाहिए । उदाहरण के लिए 
कंटेनर में रखे हुए पदार्थों के गुण और स्यभाष से, और लीकेज होने 

14. 6 पायात डेनभरम माल को तुरन निकालने की कार्यवाही की 
के मामले में विले को सान्द्रमा या विस्फोट का भाप या पाक्सीकरण 

जानी चाहिए । 
का वातावरण फिल गया हो । क्षति होने के कारण से प्रगर उपरोक्त 

14, 7. कंटेनर को नान-हेमाम घोषित करने के बाद सभी डेनजरस 
स्थितियों का पता लगा जाए तो , कटेनरों से माल को निकालने के 

कागी लेबलों को निकाल देना चाहिए । 
पहले विशेषज्ञों का सुझान प्राप्त करना चाहिए । 
___ 13. किसी भी जिग्म क र्गों के कंटेनर जिम में विशेष तौर 

15. विशेष क्षेत्र में निर्देशित डेनजरम कार्गों की मात्रा किसी भी 
पर विधान माल हों , उन पओं को निकालने के पहले, यायुरांचा 

हालत में पांच कंटेनर लोड़ से अधिक न होना चाहिए । 
होने या बन्द , पर्याप्त अवधि तक कंटेनर की दरवाजे को खुलकर 
रखना चाहिए । 

16. अग्निशमन : 
___ 13 . 3 उन्जरम माल मे रखे हुए कंटेनर से पैकेजों को निकालने 

जिस विशेष क्षेत्र में नजरमाहणार कार्गो कंटेनर रख गये है , 
के बाद, विशेष मप से इस बात को मान में रखनी चाहिए कि कंटेनरी यहां अग्निशमन सेवा की विशेष व्यवस्थाएं रखी जानी चाहिए । 
में थोड़ा मा हेमाम माल छोड़ दिया गया हो । इससे विशेष सफाई उनमें निम्नलिखित भी होना चाहिए:--- 
की अमरत पड़ती है, विशेष रूप से जब विपासू माल बिखर गया हो 
या अनुमति किया गया हो । जब यह संतोषजनक स्थिति का पता 16. ( क ) राज्ट्रीय या स्थानीय चिनियमों के अनुसार आवश्यक अग्नि 
लग जाता है कि पंटेनर में अब कोई हैजाउस माल नहीं है तब शमन सेवा उपस्करों को व्यवस्था होनी चाहिए जो ठीक 
कंटेनर पर लगाए गए जमल उतार सकप्त हैं । 

तरह से अनुरक्षित और पूर्ण रूप से प्रचालन हेतु सुव्यवस्थित 
___ 1 . 4 अगर किमी कंटेनर में गर्मी की वातावरण मालूम हो आने 

हो । 
पर, उसे गोत्र मरक्षित प्रवेगों को ले जा कर, अग्निशमन सेवाओं को 

( ख ) प्रायग्मिक नित्यकर्म के अनुरूप स्पष्ट सूचना की व्यवस्था 
अधिसूचित करना है । मवाल में यह भी ध्यान रखना चाहिए कि माल 

जारी रखना चाहिए और उपरोक्त नित्यक्रम का नियमित 
पर प्रयोग करने के लिए किसी अग्नि शमन पद्धति उपयोगिता हो । 

प्राकिरस भी जारी रहना चाहिए । 
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( ग ) 


कंटेनर प्रेम और स्थानीय फायर बिग्रेष्ठ के बीच अच्छा 
संपर्क रहना चाहिए मभी ममयों पर फायर मेवाओं को 
बुलाने के लिए आवश्यक माध्यम हमेशा उपलब्ध रहना 
चाहिए । 


उचित रूप से अनुरक्षण और सफाई उदाहरण के लिए 
प्रायल से सम्मिश्रित सागर रेत को थिगलियां ज्वलन में अति 
मख्य माध्यम है , अग्नि को अधिक मात्रा में प्रभावित करने के 
लिए पैलम माफ उनेज भी उपयोगी होंगे । 
धूम्रपान , असुरक्षित या अव्यवस्थित बिजली संस्थापनाएं 
या मरम्मत उपस्करों, जिमसे अग्नि उत्पन्न होने की 
संभावना है , कम करने के लिए आवश्यक ध्यान दिया जाना 

चाहिए । 
( घ ) यंत्रों और उनके प्रचालन कार्यों विशेष रूप से पुन : इन्धन 

लगाने से संबंधित कार्यों पर प्रति ध्यान लगाना चाहिए । 


व्यक्तियों का भी तैयार रखना चाहिए कि अगर कोई 
कर्मधारी हानिकारक धांनी से प्रभावित हो तो उनकी गहायता 
कर सके । 
17 . 2 स्पिल्ट पदार्थों से काम करते वक्त रबर मूग और ग्लोक्म 

और पायल स्किन्स से जुड़े हुए स्पान में बनाए हुए सुरक्षा वस्तु उपलब्ध 
होना चाहिए । 
17. 3 स्पिल्ट द्रवों फैल जाने की संभावना को कम करने के लिए 
इनटं मेठीरियलों का पात्र होना चाहिए । 
17. 4 गड़बड़ शुरू होते ही , उचित प्राकस्मिक सेवाओं को बुलाने 
में , इस दिशा में कोई भी समस्या नहीं होना चाहिए । 


18 . 


प्रकाश व्यवस्था : 


18. 1 नजरम गुड्स के मगोप में जब कमी देनजरा माल या 
और कोई अय मालों की मम्हलाई होती है , उन परिस्थितियों 
में पर्याप्त और फलेम फफ प्रकाश की व्यवस्था की जानी चाहिए । 


परिसर के अन्दर ही अग्नि माधनों को लाने के लिए 
पावश्यक जगह और रास्ता रखकर , सभी समयों पर 

आवश्यकता पड़ने पर आकस्मिक परिस्थितियों में बाहर से 
भाने वाले वाहनों का प्रवर पाने के लिए , सड़कों अटकों 
के बिना साफ रखना चाहिए । 


18. 2 इसको भी ध्यान में रखना चाहिए कि कृत्रिम प्रकाश में 
लेबलों का कलर में परिवर्तन वाव पड़ने की संभावना है । 


17. 


19 . जुर्मानाः 

उपर्युक्त विनियमों के विरुद्ध बर्ताव करने वाले किसी भी 
व्यक्ति जुर्माना के माथ दण्डनीय है जो पहला उल्लंघन 
के जारी रहने के हर दिन के लिए और 1000/ - का जुर्माना 
जारी रहेगा । 


विशेष उपस्कर 

पर्याप्त और उचित श्वसन सामग्री की व्यवस्था की जानी 
और इन साधनों को उपयोग करने में प्रशिक्षित 


17 . 1 
चाहिए 


परिशिष्ठ ( क ) 


समिगेषन टेबल 


1 . 4 

3 . 1 
1 . 5 2 .12.23. 2 3 . 

34.14.24.35. 

15.26. 

17 


2 


विस्फोटक 

1 . 5 
ज्वलनशील, गैस 
प्रज्वलनशील गैस 
ज्वलनशील व 2. 2 1 x 2 2 2 1 2 2 2 

1 
प्रज्वलनशील व 3. 1 2 2 2 

22 2 2 2 x 32 
3 . 2 

1 2 2 1 x 2 ! 
ज्वलनशील पित्र 

3 . 

32 
स्वतः दहन हो जाने वाले पदार्थ 
मिलन होने पर खतरनाक हो जाने 
वाले पदार्थ 4. 1 22 22 1 

1 1 12 x 2 1 
4.22 2 1 2 2 1 

1 2 2 

2 1 
पाक्सीकारक पदार्थ 4 .3 2 1 2 2 2 1 1 1 2 2 x 2 1 
मार्गानिक फरोक्साइड 
विषालू पदार्थ 

5 . 1 2 2 2 2 1 1 2 2 2 2 1 1 2 
रेडियोसक्रीय पदार्थ 5 . 2 2 4 2 3 3 2 2 2 2 2 1 2 2 
संक्षारक 

____ 6 . 1 xxxxxxxx 1 1 xx 
विविध खतरनाक पदार्थ 
7 2 12 2 2 2 2 1 2 x 

2 
8 2 1 0 1 1 1 1 1 2 2 x 2 


सारणी में दर्शाए गए संख्याभों की 
टिप्पणी अगले पृष्ठ में दी गयी है । 
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भारत का राजपत : अमाधारण 
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-- 
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पूर्व पृष्ठ में दी गयी सारणी में उल्लिखित संख्यात्रों की परिभाषा निम्नप्रकार है। 


एमडी जी को परिभाषा 
1. से 
2. ये अलग 


कटेनर बस सेनिगेषन 
दोनों में किमी एक और दूमरे से न मिलने हुए या एक दूसरे पर लगाए हुए । 

3. मीटर ( 10 फीट ) दूर, जब तक अग्नि निसघा वीबार मे अग्गा न कर दिए रहीं । 
3 मीटर ( 10 फीट ) दूर , जम तक अग्नि निमेधक वीवार मे अलग न कर किए गएँ हों । 


3. पूर्ण कम्पार्टमेंट से मलग किया गया 


4. अन्तःस्यः कम्पाटमेंट से अनुर्देयीय रूप से 

अलग किया गया 


फटेनर मेंस के विविध भाग, वाहनों के उपयोगी मड़कों से अलग किया गया , या अन्य प्रभावात्मक 
फायर ताक या कम से कम 25 मीटर ( 30 फीट ) दूर । 


5. कोई मामाग्य मेग्रिगेषन की सिफारिश नहीं की गई है। शक होने पर . एम . डी . जी . कोड या देखें । प्रत्येक पदार्थ के लिए ब्लू बुक । 
1. स्टोरेज स्पेस को भी भवनों के बाहर और अंदर के भागों के बीच में , निम्नलिखित निर्देशों के अनुमार निर्धारित कर दिया जाना चाहिए । । 
2. समद्री रवाना में दोगन लागू नियमों के अनुमार जो पदार्थ जहाज के सेक पर रखे जाते हैं उन्हें भवन के अंदर भंगरण के लिए , तब ही 

रख रकते है जब उक्त भवन उस प्रत्येक पवार्यों को रखने के लिए विशेष रूप से निर्मित किया गया हो । 


1 . 2 मारणी 
ऐ . एम . सी . मो . श्रेणी 


विवरण 


भंडारण 


1 . 


4 


1 . 5 


अन्दर-- - साक प्राप 
मन्दर लाक आप " 
विशेष व्यवस्था के सिवा 1 
गोवाम में नहीं रखना चाहिए । 


1 . 


बाहर 


दोनों में से कोई एक 
अंदर 


सुरक्षा गोला बारुद ! 
अति इन सेनसिटिव पदार्थ 
मुरक्षा गोला बारूद को छोड़कर 
अन्य पौर श्रेणी 1 . 3 
सम्पीडित गैस 
- ज्वलनशोल 
- विषालू 
— इन 
— स्माल मिलिडर 
( उपाः लैटर फलूयाल ) 
ज्वलनशील प्रव 
निम्न एफ. पी . 10° सी (0एफ ) नीचे 
इन्टमीडियट एफ . पी . - 18° सी 
23 सी ( 0° --- 73° एफ तक ) 
अधिक एफ . पी . 23 सी - 61 मी ( 73° – 141° एफ ) 
ज्वलनशील सालिड्म 
स्वतः दहन होने वाले पदार्थ 
जल के सम्पर्क से एमिट ज्वलन शील गैस 
प्रापसे डिंग पदार्थ 


3 . 1 


3 . 2 


4 . 1 


घोड़ी सी मात्रा अंदर 
दोनों में से कोई एक 
दोनों में से कोई एक 
बाहर ( सूखा रखें ) 
बाहर ( सूखा रखें ) 
अधिक माव बाहर थोड़ी मात्र ( 2 टन से कम ) दोनों में से कोई 


4 . 


2 


एक 


5 . 2 


भाग निकः पेराम्सह 
विषालू /( हाक्सिम ) 


बाहर ( शीतल वातावरण के अंदर रखा जाएं ) 
दोनों में से कोई एफ ( तदनुमार, अन्य हेजार्डस और भंगार के लिए 


संक्रामण . 
रेडियो एक्टिव 

संक्षारक 
विविध ] . 
(विशेष तौर पर निम्न । 
हजाई के रूप में अनुमान नहीं लगाए जाएं ) 


केवल विशेष व्यवस्था को ही स्वीकार कर लीजिए । 
रवाना श्रेणी और ए. ई . ए. सिफारिशों के अनुसार 
वोनों में से कोई एक ( संसारकता की फोटो और सकेरीहजार्डिस पर ध्यान वीलिए 
विशेष हजाई और माता के अनुमार 
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2 जी 


2 आर 


मी . एफ . एम , अग्निशमन सेवा के उपयोगों के लिए सभी हमाप कटेरों को प्रगर संभव हो तो भूतल पर एक पंकिा में रखा है लेकिन 
एक कंटेनर पर और एक कंटेनर रखना तो एक पंक्ति . के ऊपर और एक पंक्ति को ही रखना चाहिए । मभी इलाकों को उपयोग में लाने के लिए 

. . . . . . . . . सभी हजार्डस कंटेनरों के दरवाजों बाहरी और से रख जाना चाहिए। परतन सुरक्षा और पतन भग्निशमन अधिकारी 
के पास फायर प्लान मौर कंटेनग्यास का सेनिगेषन प्लान रहना चाहिए जिसमें पाच फायर हेमेंट की व्यवस्था की हों । इन अधिकारियों को , मभो 
समयों में मार्स में रखे हुए कंटेनरों के बारे में मीर कंटेनरों में रखे गए हेजास माल का शान रखा चाहिए । यह भी मुविधाजनक होगी अगर इन 
अधिकारियों के पास कार्गो सूचना सूषित करने वाले टी फाईस के साथ स्लाट बोई ( लाड़ी बहुत है ) मार्गों पर यह भी लिखकर रखा जाए कि 
विशेष दुर्घटमा के अवसर पर किस प्रकार के उपस्कर का प्रयोग किया जाए । 


12 . 3 . 


परिशिष्ट ग 
इन्टर्नेशनल मारिटाइम डेनज रस गुड्स कोड की धारा 12 और धारा 

13 का उद्धरण की प्रति 

धारा 12. कंटेनर ट्राफिक 
12. 1 . 1 इस पाठ की सिफारिशों उन कंटेनरों पर लाग है जिनमें 

रेनजरम माल के पकेज भरे जान हैं । 
12 . 1 . 2 कंटेनर ट्राफिफ में , दरवाजे और लिफ्टिंग फास्टभ से 

निर्मित बटुन बड़ा डिय्या में बहन करने के लिए अधिरः 
मख्या में छोटा पकेज भी रखे जाते हैं । प्रत्येक व्यापार 
के लिए उपयोगिन कंटेनरों का निर्माण और प्राकृति 
बदलता रहता है । प्राधिक कंटेनर महक और रेल वाहनों 
से अबरोहपीय है । 
सेनजरस गुड्म को वहन करने के लिए उपयोग करें , 
पर्याप्त वृढ़ता से होना चाहिए, ताकि विणेष तरह के वाहनों 
पौर रखामा के दौरान संपन्न ने वाले क्षति और हानियों 

से बचा सके । 
12. 1 . 4 सक्षम प्राधिकार से विशेष अनुमति प्राप्त करने के बाद ही 

अधिक मात्रा के सूखा डेमजरस माल विशेष कंटेनरों द्वारा 
बहन किया जा सकता है । 


19 . 2 . 2 जिन कंटेनरों में डेनजरम माल भरे गए हैं, उन्हें यानी जहाज 

के बोर्ड पर रसाना नहीं करना चाहिए जब तक को इग 
सरह के माल को रवाना करने के लिए फोर्ट में विशेष 

रूप में अनुमति दी गयी हो । 
12 . 2 . 3 एक ही कंटेनर में नजरम पदार्थ को नहीं भरना चाहिए , 

जिममें पहले ही भरे गा पदार्थ से उक्त पदार्थ का गुण 
अ मंमर्गी हो । 

कंटेनर मटिफिकेशन 
12 . 3 . 1 पंकट डेनजरेम माल ले प्रलेखन करने के संबंध में कोर के 

लिए दिया गया गामान्य परिचय की धारा 9 में निर्वाचित 

की गयी यावश्यकमात्रों का पालन किया जाना चाहिए । 
12 . 3 . 2 जिन कंटेनरों में नजरम माल भरा हुआ है उन्हें बाहरी 

तौर पर क्षति , लीकेज कोई संकेत या पदार्थों के परिवर्तन 
प्रादि के जांच की जानी चाहिए । किमी कंटेनर में क्षति 
की स्थिति , लीकेज की स्थिति , पदार्थ में परिवर्तन की 
स्थिति पायी जाती तो उन्हें नौमरण के लिए अनुमन नहीं 
फना चाहिए जब तक की आवश्यक मरम्मत में प्रभावित 

की जाए और क्षतिग्रस्त पदार्थ निकाला जाएं । 
12. 4 चिहनित करना और लेबल लगाना : 
12 . 4 . 1 सेनजरस माल से भारत कंटेनरों के ऊपर और विशेष स्थान 

पर इम को में दिए गए निर्देशों के अनुसार विशेष श्रेणी 

के विवरण सूचित करने वाले बालों को लगाना चाहिए । 
___ 12. 4. 2 विशेष डेनभरस माल की सूची या मानिफेस्ट में 

( कन्वेन्षन के अध्याय 7 के विनियम 5 ( ग ) के पावश्यकता 
नुमार ) यह सूचना स्पष्ट रूप से दी जानी चाहिए कि जिस 


12 . 1 . 3 


12 . 2 


12 . 2 . 1 


अनुमत नोभरण : 
धारा 12 . 1 . 4 में दी गयी व्यवस्था के सिवा उनजरम 
माल जब पैक किया जाता है उन्हें इस कोड में वो गयी 
सिफारिणों के अनुमार केवल कंटेनरों में ही रवाना करना 
चाहिए । 
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जिम कंटेनर में नजरस माल भरा हुमा है पीर जहाग 
में जिस-जिस स्थानों में रखे गए हैं । सूची या मानिफेस्ट 
में उपरोक्त विनियम के अन्दर पोछित हर नजरस पवार्थ 
के धर्म के मलावा अन्य अपेक्षित सूचना भी सूचिस की 
मानी चाहिए । 
कंटेनरों में भरे गए प्रत्येक पैकों पर लेबल लगाने की 
जरूरत नहीं है । लेकिन उन पैकेगों पर भी उनभरम गुड्स 
लेबल लगाने के लिए सिफारिणें दी जा सकती है कि 

आकस्मिक ममयों में उन प्रत्येक पैकेजों को ढूंढमा प्रासान 
हो जाए । 


12. 4 . 3 


13 . 1 . 1 . 4 जहां किसी प्रत्येक वस्तु को असाधारण हजाई स्थिति पवा 

हो सो , अतिरिक्त प्रावश्यकताएं , सक्षम प्राधिकार पारा 

निर्देश किया जा सकता है । 
13 . 1 . 2 इस धारा के प्रयोजनों के लिए स बाह्य टांक से यह मतलब है 

कि जिस टक में , 450 लीटर ( 100 गालन्स ) द्रव रखने 
की समता या उससे अधिक मात्रा में द्रव को कम से कम 
3 के पी / मीएम 2 अधिक - 43 ( पी एस ए ए ) और 50° सी 
( 122° एफ ) टेम्परेचर में रवाना किया जा सकता है । 
टांक स्थायी रूप से जहाज के बोर्ड पर स्थिति नहीं होना 
पाहिए या जब टांक में विशेष द्रव या पदार्थ को भरने या 
उतरने से संबंधित कोई काम नहीं होना चाहिए । पूर्ण 
रूप से भरा या उत्तरने टाफ की क्षमता इस दिशा में होना 
चाहिए कि उसे जहाज के बोर्ड पर रखा जा सके या 
निकाला जा सके । 


13 . 1 . 2 . 2 प्रचालन स्थिति में टांक उपरोतल पर मनुय अधिकतम 

कार्यरत पाय ही अधिकतम अनुगेय गज दाम है । यह 
पाब , जहाज के हर एक तस्य और उसकी सामान्य मोटाई 
पर आधारित है जिसमें निम्नलिखित शामिल नहीं है । 
( क ) संक्षारण की संभावनाएं 
( ख ) दान को छोड़कर भराई के लिए आवश्यक मोटई । 


12 . 3 . 3 कंटेनर का भरण 
12 . 5 . 1 कंटेनर जिनमें डेनजरस गुइस मरे हुए है उन्हें इस कोड में 

उस प्रत्येक मान के लिए दिए गए भरण की आवश्यकताओं 
के अनुसार रवाना और सेक्रेगेट करना चाहिए । उदाहरण 
के लिए मेक पर रखने योग्य डेनजरम माल, मगर कंटेनर 
में पहन किया जायेगा तो तब कंटेनर को भी हैक पर 

ही रखना चाहिए । 
12 . 5 . 1 कंटेनर जिनमें अनजरम माल भरे गए हैं उन्हें सामान्य 

सौर पर कोड में निर्देशानुसार सेक्रिगेट करना चाहिए । 
जहाज के निर्माण की क्रिया से अगर उपयोक्त सेक्रिपन 
का काम मेंभव नहीं पाया तो ( उदाहरण के लिए जहां कंटेनर 
रेक पर घन्टरमीनिंग बल्स एड्म नहीं है ) इस तरह के 
मामलों में वैकल्पिक सेक्रिगेषन की व्यवस्था की स्वीकृति 
की जागं । अन्यतः यह प्रक्रिया सक्षम प्राधिकारी से अनु 
मोदित हों कि इस व्यवस्था से भी मुरक्षा मुनिश्चित की 

जा सकती है । 
12 . 5 . 3 कंटेनर में रखे गए नजरम पदार्थों के पहजों, और किसी 

अन्य मालों को ममुद्र मात्रा के लिए, ठीक तरह बांध कर 
मुरक्षित रखना चाहिए । परिवहन के द्वारा पैकेज किए गए , 
पट्टियों पर भ्यूनतम क्षति भी न पहुंचे । पैकेजों पर उस तरह 

की पट्टियों की पर्याप्त सुरक्षा की जानी चाहिए । 
12 . 5 . 4 टेमर जिसके साथ रिफजिरेटिंग या हाटिंग उपस्कर जोड़े 

गए हैं और जो विषाल और या ज्वलनशील हेजा को 
उत्पन्न करते हैं, उन्हें केक पर ही रखना चाहिए । उनको डेक 
के अन्दर ही भंडार करके प्रचालित कर सकते हैं या पर्याप्त 
हवाधार की व्यवस्था और अन्य सुरक्षा लिया जाए , ताकि 
सक्षम प्राधिकारी से संतुष्ट हों । 


13 . 1 . 2 . 3 दाब को रिहा प्रारंभ करना ही , स्टाटिक दाप का मूल्य है 

जिसके अंदर बुदबुद नहीं उत्पन्न होता, अब माउटलेट पर 
निर्देशित वाट रसील के अन्दर वायु के माध्यम से दाब रिलीफ 
पाल्य की जांच की जाती है । 


13. 1 . 2 , 4 सक्षम प्राधिकार से निर्देशितानुमार विशेष ताप में पौर प्रय 

उपरितल पर कुल कन्जनमेंट दाप ही के पी / सी एम 
( पी एस ऐ. पी ) में , कुल वेपर दाब है और साथ साथ 
मलक मीनै रेफरेन्टा टेम्परेचर धारा निर्धारित वायु 
उपस्थिति के योगदान से पाशिषक दाम के कुल वाब के 
प्रभाव से और कम क्षेत्र में स्थित अन्य वायुमों से , प्रय 
विस्तारण और द्रव में वायु मौर अन्य गैसों का विलेयता 
साथ साथ 0 . 35 के पी / मी एम ( 5 पी एस ऐ जी ) न्यूनतम 

नामिक वाब है । किसी भी हालत में 1 . 75 के पी 
मी एम ( 25 पी एस एजी ) के फम वाले, मुल टैग 
ब्रष को नहीं लेना चाहिए । जहाँ विलेयता के लिए स्वीकार्य 
प्रॉक नहीं मिलता उसे उपेक्षा की जानी चाहिए । 


13. 11 


सवाहय टोफों की जांच और निरीक्षण करना 


धारा 13 - मबाहय टाक 
13 . 1 उपयुक्तता और परिभाषा 
13 . 1 . 1 उपयुक्तता 
13 . 1 . 1 , 1 इस धारा की सिफारिशें, डेनजरस ब्रवों को रवाना करने के 

लिए. उद्देशित उन मुबाह्य दांफणों पर ( जैसे 13 . 1 . 2 . 1 
परिभाषित है ) लागू है जो प्रज्ड रिलीफ हिजम से निर्मित 


13 . 11. 1 टीकों को निर्माण करते वक्त, सक्षम प्राधिकार द्वारा 

अपेक्षित परीक्षाएं और निरीक्षण किया जाना चाहिए । 


13. 1 . 1 , 2 इस तथ्य पर आकर्षित किया जाता है कि सबाहय टौकों को 

रवाना करने वाले जहाजों पर प्रावश्यक कोई अतिरिक्त 
अग्निशमन या मुरक्षा उपाय या अन्य विशेष उपस्करों से 

मंबंधित कोई उपबंध एम में शामिल नहीं किया गया है । 
13. 1 . 1 . 3 छम धारा में परिभाषिन सब तरह के स्वाहय टों के 

अलावा और किसी प्रकार के अन्य नमूना सुबाह्य टांकनों 
में नजरस द्रयों को रवाना करना है तो , इस के लिए 
पावश्यक विशेष अनुमति और विशेष शर्ते , सभम प्राधिकार 

द्वारा ही विचार किया जाता है । 
2219 GI/ 89.-- 2 


13. 11 . 2 हर, स बाहय टोक , भोर सभी पाइपों, वाल्वों पौर भन्य 

उपकरणों की जो पक में स्थित पवाणों के दाब से प्रभावित 
होने वाले हैं, उन्हें प्रेजर रिलीफ डिपजस को छोड़कर, पानी 
या अम्प प्रषों के ममान सघनता रखने वाले द्रवों से भरकर 
( मोम्स को मिलाकर, अगर हो तो , कार्यरत वाव से कम से 
कम 11/ 2 बार अधिक वाब से लगाकर परीक्षा की जानी 
जाष्टिए । सक्षम प्राधिकार द्वारा निर्धारित अनुसार ही 
परीक्षा का विवरण होना चाहिए । टॉक जब 
पूरा दाब के अन्दर है तब उसे लीकेज , संक्षारित स्थानों , 
गटा या अन्य स्थितियों जो कमजोरी की स्थिति 
में हैं, उससे टांक, परिवहन योग्य नहीं रहता , और उन 
जैसे टांकों को जिसमें उपयुक्त कमियां विखायी पड़ी है , 
उन्हें उपयोग या काम के लिए निषिन करना चाहिए । जम 
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तक कि उपर्यमन कमियों की पूरी की जाती है और परीक्षा 

कोड, नियम , या विमियम के नाम या मय पहचान जिसके 
के ममय पर वह पुनः ठीक स्थिति में प्रमाणित किया जाना 

द्वारा अंदर, टॉफ का ढांसा किया गया था । 
चाहिए । 

प्राधिकार जिसने हानिक परीक्षा देखी है . . . . . . . . . . 

हडालिक टेस्ट दिनांक . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
13 . 11 . 3 विशेष टांक को नौवहन के लिए स्वीकार नहीं करना चाहिए , 

जब तक कि उम प्रत्येक टॉक से संबंधित प्रमर रिलीविंग ___ 13 .12, 1 परीक्षा तिथि और मार्किगस 
डिवैजम की जांच मक्षम प्राधिकार द्वारा पिछले छः महीनों 

13.12. 2.1 उपरोक्त मेटल पहचान पट्ट के ऊपर पिलली है शालिक परीक्षा 
के दौरान सफल रूप से की गयी है । दृश्य और गाव य 
परीक्षा काफी है । फिर भी , प्रचालन में जिन मालों 

का दिनांक और प्रत्यक्षदर्शी प्राधिकार का विवरण स्पष्ट रूप 
के कारण से कमियां होने की संभावना है , उनको भरने 

से निम्हित कर दिया जाना चाहिए । 
वाले टांकों की परीक्षा सक्षम प्राधिकार वारा लगातार की 13.1 2.2.2 सक्षम प्राधिकार को संतोषजनक रूप मे धाग 13. 11... 
जानी चाहिए । 

निर्धारित नियम के अनुसार पिछली दृश्य परीक्षा का विनाक 

टोक पर चिन्हित कर दिया जाना चाहिए । 
13 . 11 . 4 टांकों और उनमें ममंधित सभी फिटिगों को बाहरी तौर 
पौर प्रातरिक तौर पर , विशेष समय लेकर और उममें 

13.12 . 3 जिस विष पवाओं को रवाना करने के लिए विशेष टांक 
भरे जाने वाले प्रवों को ध्यान में रखकर की जानी चाहिए । 

स्वीफर्य है, उसको निर्देशित करने के लिए उन टांकों पर 
किसी भी हालत में सक्षम प्राधिकार दवारा निर्धारित नियमों 

विशेष प्रयोजन टाक चिम्हित किया जाना चाहिए । 
के अंदर हर परीक्षा के बीच की अवधि 21/ 2 वर्ष से 

13. 18 सुवाय टांको का प्रमाणीकरण 
ज्यावा नहीं रखना चाहिए । 

अनुमोविस निरक्षण एजेंगी द्वारा दिया गया एक प्रमाण पत्र 

सक्षम प्राधिकारी की सूचना के लिए फाइल में उपग्नन्ध 
13 , 11 . 5 सभम प्राधिकार द्वारा निर्धारित समय के अनुसार कम से कम 

होना चाहिए कि टॉफ सभम प्राधिकार के नियमों की अपेक्षा 
21/ 2 वर्षों की अवधि में एक बार विशेष टांक से भरे जाने 
वाले द्रों को ध्यान में रखकर टॉफ से संबधित सभी प्रेशर 
रिलीफ वाल्वस की परीक्षा की जानी चाहिए । 

13. 14 सुवाहय टांकों की सप्लाई करने के लिए सामान्य पूौपाय 

13. 14. 1 धारा में दिए गए प्रावधानों के अनुसार निर्मित और रूप 
3 , 11 . 6 मक्षम प्राधिकार द्वारा निर्धारित समय अवधि के अनुसार 

रेषित टोकों पर ही निम्नलिखित सिफारिशों और, पूर्वोपाय 
पांच साल में एक बार हमालिकानी टांक की पुनः परीक्षा 

लागू है । 
की जानी चाहिए । सक्षम प्राधिकार द्वारा निर्धारितानमार 

( उदाहरणः के लिए प्रेजर रिलीफरिजेम के साप निमिम टांकों ) 
विशेष तौर पर अन्य प्रकार के पुन: परीक्षामों की अनुमति 
भी दी जा सकती है । 

13 . 14. : संबंधित देश के सक्षम प्राधिकार व्यारा विशेष रूप से 

प्राधिकृत वन मान ही सुयाय टांकों में माना किया जाना 

चाहिए । 
13 . 12 मूवाह य ाकों को चिन्हित करना 

13. 14 . 3 स विशेष बात पर भी ध्यान दिया जाना चाहिए विशेष 
13 . 12. 1 मेटल पहचान पट्ट हर एक मबाहय टकि, पर स्थायी रूप 

पदार्थ का उल्लेख डेनजरस गुड्स कोड में निर्देशित किया 
से लगाए गए और निरीक्षण हेतु स्पष्ट रूप से और देखने 

गया है, अगर हो तो उसे सुबाहय टौक में रवाना करना 
योग्य स्थान पर एक रम्ट प्रफ मेटल प्लेट लगाया जाना 

माहिए या इस प्रकार के टॉक में रवाना करना । 
चाहिए । हम विशेष मेटल प्लेट पर निम्नलिखित विवरण 
लिखित रूप से , मोहर लगाने के रूप में या एम्बोमिग करने 

13 . 14. 4 इस पर भी ध्यान दिया जाना चाहिए कि डेनजरस गुहम 
से चिम्हित किया जाना चाहिए । मेटल प्लेट पर रंग नहीं । 

कोड में , यह भी निर्देणित होता है कि सुवाहय टोक में 
जालना चाहिए । कि दिया गया विवरण अस्पष्ट बनें । 

मरे गए. हर विशेष मेनजरम माल के गुहै गुण विशेषों के 
निर्माता का नाम : 

अनुमार उन्हें कैसे नोभरण करना मादि , और यह भी 
निर्माण का विनाम : 

निर्देशित होता है कि नौमरण में कोई अन्सर, और उनसे 
टांक की क्रम संख्याः 

संबंधित अनुमोवित पंकिंग पति। 
स्वीकार्य अधिकतम कार्यरत वाम . . . . . . . . . . . . . के पी / 

13. 14. 5 कोड से संबंधित संशोधन पूरा होने की अवधि सम सुबाहय 
सी एम ( पी एम ए जी ) 

टोकों का नौ मरण मी मिफारिण 13 .15 में दी गयी अनुमार 
म्ट प्रजर . . . . . . . . .के पी / मी एम ( पी एम ए जी ) 

की जानी चाहिए । 
कुल जल क्षमता . . . . . . . . . . . . . .लिटर्म (गेग्नम्म ) 

13 . 15 सुपाय टाको का गोदाम मरण 


खाने योग्य अधिकतम प्रब का भार . . . . . (फिलोस टन्स ) 
अधिकतम कुल भार. .. . . . . . .(झिलोस/टनस ) 
सक्षम प्राधिकार का निमंत्रण या पमिट पहचान . . . . . . . . 


13. 15 . 1 निम्नलिखित सारिण के अनुरूप भरण की स्थिति को छोड़कर 

मुवाहय टाको मा भरण इस कोड की धारा 14 के उपबंधो 
के अनुसार किया जाना चाहिए । 
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[ भाग II . - 
:- - - - - - - - - 

एएम सी मो 


3 (i ) ] 
- - - -- - - - -- ... 


: . - - - - - - - - -- 


भारत का राजपत : असाधारण 
-- --- - - - - - - - -- - - --- - - - - 

यांनी महाण 


- - - - - - -- - 


-- -- 


- - - - 


- - - - - - - - - 
फागों जहाग 


- 


- 


- - 


- 


- 


- 


- - . . 


रेक पर 
- 


रेक के अंदर 
-- 

- - - 


इक पर 


केक के अंदर 


- 


- - - 


- - --- - -- 


- 


- 


- 


- -- - - - -- 


. . - - 


- 


. . . - 


- 


- - - 


-- . 


- - - - 


- 


- 


- 


- - - 


- 


- 


* 


विस्फोटक 


* 


गैस 


5 . 1 


5 . 2 


उजननशील 

3 . 1 निविड़ 

निषित्र मनुमन 

निषि व 1 ) 
दव 

3 . ? निषिद्ध ( 1निषित 

अनुमत 

निषित 1 ) 
3 . 3 मनुमत 

निषित 1 ) अनुमत 

मनुमस 2 ) 
ज्वलनशील पिड 

4 . 1 
ऐसे पार्ष जिनमें स्वन. दहन हो सकता हो 4 . 2 निषित 

निषिद्ध 

निपिन 1 ) निषित 
ऐसे पदार्थ जो जल में सम्पर्क में पाने पर ज्वलन 
शील गैज उत्नजिन करते है 

4 . 3 निषि निषिद्ध 

अनुमन 3 ) अनुमत 3 ) 
माक्सीकारक पदार्थ 

निर्षिक I ) निषित 

अनुमन 3 ) अनुमत 3 ) 
मार्यानिक फरापमाना 

निषिद्ध 1 ) निषिद्ध 

निषिद्ध 1 ) निषिद्ध । ) 
विषले पदार्थ 

निषित 1 ) निषि1) 

अनुमत 3 ) 

अनुमन : ) 
रेडियो संक्रीय पदार्थ संरक्षक 
संक्षरक 

प्रअनुमत पनुमन अनुमन 

मनुमन 
प्रकोण अतरनाक पदार्थ अनुमत 3 ) अनुमत 3 ) अनुमन 

अनुमन 3 ) 
. . . - - - . - - . . . - - - - - - - - - - 
* साग नहीं 

( 1 ) सक्षम प्राधिकार द्वारा बतायी जाने वाली विशेष शर्तों के निवा 
( 2 ) सेकंडरी लेबल माध्यम में दिखाए गए विषालु मा ममरूप ग्रुप न होने पर 

( 3 ) समम प्राधिकार द्वारा बताए जाने माली शतों के अधीन । 
13. 15 . 2 13. 15. 1 में वा पर्य। मारी केवल 5 मालों को बहन 13 . 15. 8 उन सुबाहय टॉकों को नौवहन के लिए स्वीकार नहीं करना 
मारने माने सुबाह यटकों पर ही लागू है । यह उन टांकों पर 

चाहिए जब कि विशेष टांकों में खाली जगह है जिससे रवाना 
मागू नहीं है जिन में सालिड्स ( अगर डिमप्रेस या पेटेड ) 

या भौर किसी स्थिति में टांक में दी हैमालिक दबाब उत्पन्न 
गसों और द्रवित गमों वहन किए जाते हैं । 

हो जाएं । 


- 


- 


- 


- 


- 


- 


- 


- - 


- 


- 


- 


- 


. 


13 . 15, 3 जहां मोड में विशेष पदापों के प्रवेश के लिए अधिक प्रतिबंध 

है, तथा सारणी में विशेष पदार्थ से संबंधित नोभरण और 
प्रवेश नियम का पालन किया जाना चाहिए । 


13. 15. 9 बानी टांक गस मुमत नहीं है उसे उमी उपबंधों के अनुसार 

रखना चाहिए जेमे टाक पहले पदार्थों मे भरे गये हैं । 


13. 16 


13. 15 . 4 ऐप में भरित मुवाहप टॉकों को जब जहाज पर लगाया जाना 

चाहिए, जिस में पैयक्तिक प्रवेश में एक या दो सेकंडरी 
लेबल चिन्हित है तब उस प्रत्येक दम कटनर का स्टोवेज 
ममी गण विशेषों को ध्यान में रखकर किया जाना चाहिए । 


सुवाय टांकों का मेग्रिगेशन 
उनजरस द्रवों से भरित मुयाहय टांकों को इन्ज़ेन शनल मारि 
टाइम डेमजरम गुड्स कोर ( धारा 15 देखिए ) के अनुरूप 
में मेग्रिगेट करना चाहिए । 


13 .17 


मुंबाहय टॉकों की सुरक्षा 


13, 15. 5 लीकेज की स्थिति में और सार्थक रूप से क्षतिग्रस्त टॉकों , 

जो टांक की पूरी क्षमता को पूर्वग्नता बनाते हैं , उस तरह के 
टीमों को जहाज के बोर्ड के पर विशेष व्यवस्था 
मे लवाने के लिए या सुरक्षा से संमंधित कोई व्यवस्था करने 

पर भी उन्हें नौवहन के लिए प्रस्वीकार करना चाहिए । 
13. 15 . 6 द्रवों की भराई होने के बाद अगर सुवाहय ठाकों पर या 

माहरी तलों पर विशेष पदार्थ के अवशेष दिखाई पड़े तो , 
उन्हें संतोषजनक स्थिति तक साफ किए मिना नौवहन के 
लिए अनुमति नहीं दी जानी चाहिए । 


13. 17. 1 सामान्य तौर पर रवाना, के लिए व्यवस्थित सुरक्षा उपायों 

के अलावा, सक्षम प्राधिकार, और जहाज के मास्टर को 
संतोषजनका रूप से अन्य सुरक्षा उपायों की व्यवस्था की 
पावश्यकता पड़ेगी म्योंकि समुद्री यात्रा के दौरान मुबाहय 
टांकों में संपन्न होने वाले अनहोनी और, गोर. परिणामों 
फो आसानी से सामना कर सकें । 


13. 17 . : मुरक्षा उपायों की पर्याप्तता को मुनिश्चित करने में धारा 

13. 2 . 7 में दिए गए प्रस्तायों को और अन्य नियमों का 
पालन किया जाना चाहिए । 


13 . 15. 7 मुवाहय टांकों को अधिक मात्रा में नौभरण नहीं करना 

पाहिए जब तक कि वे विशेष रूप से परेषित और निर्मित 
जहाज मे रमाना किए जाएं । धारा 13 . 0 . 1 में निर्देशिसा 
नुसार सक्षम प्राधिकार को संतोषजनक स्थिति में विशेष टाकी 
की सुरक्षित रखना चाहिए । 


13. 17. 3 टॉम पर प्रदर्णित निगेष निर्देशों का पालन किया जाना 

चाहिए । 


- 
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MINISTRY OF SURFACE TRANSPORT 

(Poris Wing) 

NOTIFICATION 

New Delhi, thic 9h August, 1989 
G .S .R . 742 (E ).- In exercise of the powers confcired by 
sub -section (i) of Section 124 read with Sub-Scction ( ) of 
Section 132 of the Major Port Trusts Act , 1963, ( 38 of 1963 ), 
the Central Government hereby approve the Tuticorin Port 
Trust (Handling of Freight Containers containing Dangtion ) 
Hazardous Cargo ) Regulations, 1988, medc by the Board 
of Trustees of Tuticorin Poit in exercise of the Powce con 
ferred on them by Suction 123 ofthe said Act and Published in 
th : Tamil Nadu Government Gazette døted 4th Janudiy , 1989 
and 11th January , 1989 and citata dated 22nd March , 1989 , 
as detailed in the schedule annexed to this Notification . 

[PR - 16012 /11/88 -- PGJ 
YOGENDRA NARAIN , Jt. Sccy . 


2 . 7 Deputy Conscrvátor means the Deputy Conservator 

of the Tuticorin Port Trust. 
2 . 8 "Freight Container for dangcious Chigo here ir , after 

called container means an article of transport equip 
ment specially designed and consti uciecforthc purpose 
oftransportof dangerous goods by onc cr moe modes 

of transport . 
2 . 9 I. M .O . Code mcens thc Code of Plectics published 

by the International Maritime Organisation on the 

International Maritimc Dangerous Gcocs. 
2 . 10 * T. M .O . (IMCO ) means Internationel Maritime Or 

ganisation . 
2 . 11 Loading Unloading mans the placing of & con zince 

aboard a ship and its remove ) therefrom . 
2 . 12 Major Ports means thc Ports notifild s Major Poits 

by the Ministry of Surface Transport, Government of 
India . 


2 . 13 "Minor Posts means the Ports governed by the rez 

poctivo State Government and Union Territory of 
India , 


2 . 14 Open Top Con ainet mean a contajner with the 

bottom , şide and end walls but having no roof, 
2 , 15 Packages means rccepiecles for dingeious goods 

and receptacles containing canesouho zdicous Ca150 . 
2 . 16 ‘Packing and unpacking means the plecing of packages 

containing dangerous /hazardous cargo into a con 

tainer and thcir removal therefrorn . 
2 . 17 " Platform Container means a type of loadable 

platform having thç same overall external length and 
width as the base of gerics /containcis and cquipped 
with top and bottom corner fittings located as op 
these containers , so that some of the same securing 

and lifting devices may be uscd . 
2 . 18 Port means the Port of Tuticorin . 
2 . 19 Safety Officer mcans the Deputy ConseiVator of Port 

of Tuticoiin , 


SCHEDULE 
TUTICORIN PORT TRUST 

NOTIFICATION 
to exercise of the powers conferred byciaçse (1 ) of Section 
123 of theMajor Port Trusts Act, 1963 (38 of 1963) the Buard 
of Trustees of the Port of Tuticorin , heicby wakes the follow 
ing regulations namely , The Tuticorin Post Trust (Handling 
of Freight Containers Containing Dangerous/Hazardous Cargo 
Regulations, 1988 subjic to the approval cf the Central 
Government and the same arc published for public ipfor 
mation . 
PART I---- PRELIMINARY : 

1 . Short title , extent and commencement 
(a ) These regulations may be called the Tuticorin Port 

Trust (Handling of Freight Containers containing 

Dangerous/Hazardous Cargo Regulations, 1988 . 
(b ) They extent to the whole area of Port of Tuticorin . 
( c) They shall come into force on the date of their pub 

lication in the cflicial Gazette . 
2 . DEFINITION : 

For the purposc of these Regulations 
2 . 1 " Closed Container means a container which can be 

laden only through one or more doors in the side or 

cnd walls . 
2 . 2 Conatiner Handling Equipments mcans the equip 

monts used for safe halndling of containers such as 
Transfer Cranes, Toplift Trucks, Fork Lift Tilleks or 
any other oquipnients fitted with special device for lift 

ing containers , 
2 . 3 Container Parking Yard mea liş 1lie yaid in which the 

containers are stacked . 
2 . 4 Container Ship means a ship in which containers 

arc loaded either below tlıc deck or above the deck 
and shallalso include container oricuted shipshandling 

cargo in brcak bulk foim . 
2 . 5 Container Space manis a DEC , Occupicd by one con 

tainer equivalent to one TEU which measuics 6 . 1mts . 

* 2 .4 mts . x 2 . 4 mts. This distancc may be occupicd 

by a neutral container or containers. 
2 . 6 Dangerous Cargo Shicd mcapsa specially cotistructed 

shod used for keeping dangerous/hazardous caigo . 


2 . 20 Stufig & Dastufting means filling up the contu incis 

with cargo and removalof cargo from the container . 
2 .21 Tank Container means container «spccially build 

to transport and distribution of liquids and gases 
in bulk in accorJance with such contitions as may bo 

required . 
2 . 22 Transport Iracter- Trailcr incans a combination of 

transport tractor with thailçi coupl d together per 
manently or temporarily designed primaily for the 
transportation of goods by loud . 


3 . 


DANGEROUS/HAZARDOUS CARGO : 
For the purpose of thesc Regulation de 11fc1 ou / 
hazardous cargo sliall include all substances classified 
ag such by the International Maritimme Dangerous 
Goods code of the Internatione ] Maritime Organisa 
tion , London . 


CLASSIFICATION OF DANGEROUS/HAZAR 
DOUS GOODS : 
For the purpose of thicse Regulations, cangcious/ 
hazardous goods shall be divided into the followiog 

classes, based on the IM . D .G . Code Classification : 
Class 1 Explosives 


ni 


- 


- - 


-- 
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Class 2 --Gases ; complessed ; liquified or dissolved under Class 6 .1 - Poisonous Toxic Substances 
pressure , 

Cass 6.2 - Infectious substances 
Class 3 Inflimmable Liquids 

Class 8 - Corrosivos 
Clagg 4 .1 - Inflammable Solids 

Class 9 

- Mscellancous dangerous substances. 
Class 4 .2 -- Substances liable to pontaneous combustion 
Class 4. 3 Substances which in contact with water cmit 

6 .4 In all such cases , handling of tank containers shalı be 

limted to day light hours and subject to the Consigno : taking 
inflammable gases 

delivery from the Port premiscs without depositing them for 
Class 5 . 1 - Oxidising Substances 

any length of time within the Port premises . 
Class 5 ,2 --Organic Perloxides 

6 .5 The Deputy Conservator of tho Port or his authorised 
Clays 6 . 1 - Poisonous ( Toxic) Substances 

rcpresentative specially nominated by him for the purposc o 
Class 6 .2 Infcctious Substances 

these Regulations shall be tho Sole Authority to give permission 
Class 7 Radio -active substances 

for landing or loading dangerous /hazardous cargo in containers 
Class 8 Corrosives 

7. ADVANCE NOTIF [ CATION : 
Class 9 - -Miscellancous dangerous substanccs i,c , any 
other substance which experience has shown or 

7.1 Ships : The Master or the ship Owner or Agent shall 
may show to be of such dangerous character ag 

inform the Port Authorty atleast 48 hours prior to arrival of th 
to be treated as Dangerous Goods. 

ship wth dangerous /hazardous goods in containers aboard the 

ship and those to be discharged at the Port . 
GENERAL ACCEPTABILITY OF SHIPS CARRY 
ING DANGEROUS/HAZARDOUS CONTAINERS 

7 .2 An application for permission to land or load danger 
INTO THE PORT 

ous /hazardous cargo shall be give ) by the Stcamer Agents or 

Consignors/ Consignees in an application made ja triplicato to 
All dangerous/hazardous cargo entering thc Port arca 

the Deputy Conservator of the Port at Icast 48 hours in advance , 
shall be classificd , packaged , labelled and / or marked 

The application shall include a complete list of all substances 
in accordance with the IMO Code and be declared by 

with their truo chemical names and IMO Codo number. The 
the ships/ Shipper Accordingly . The container shall 

list shall furnish complete details including their full technical 
also be marked as suchaad shallbe accompanicd by a 

names, quantitics, node of packaging IMCO Classfication 
Packing Certificate issued by the Operating Company and other relevant dala , Tho items included in this list shalo 
jndicating the content. 

bu serially numbered for reference and follow up correspondence 
3 .2 Containers used for the carriage of dangerous/hazardous Application for issue of permits for inflammable liquids inclu 
Cargo shall be of adequate strength to resist the possibe stress 

ding petrolouin as defined in the Petrolcum Act shall furnish 
imposed by the conditions of the scrvices in which they are 

information about the flaslı points of such liquids and whether 
deployed and they shall be properly and regularly maintained . such liquids are miscible with water or not. 
5.3 Stowage : No ship carrying containers of dangerous/ 

7. 3 One copy of each such application and the list shall be 
hazardous cargo on board shall enter the Port unless the con 

givon each to tho Deputy Conservator of the Port, Container 
tainers are stowed and documented according to Secton 12 

Terminal Manager and Traffic Manager , 
of IMO Codo . 

7 .4 A copy of the Ship s curgo manifest shall also be fur 
6 . RESTRICTION ON ENTRY OF SHIPS CARRYING 

nishcd to the Deputy Conservator of the Port and Container, 
CERTAIN CLASSES AND QUANTITIES OF DANGE 

Terminal Manager . 
ROUS/HAZARDOUS CARGO : 

7 ,5 Exports : The intention to export dangerous/hazırdous 
6 ,1 Ships carrying explosives shall be allowed only At such 

cargous through containers shall be duly informed to the Port 
of the anchorages or areas notified by the Port Authority anit 

Authorty prior to their delivery at the berth at loast 48 hours 
only in such quantitics as inay be permitted to be handled inside 

in advance and permission obtained from the Deputy Conser 

vator before the dangerous /hazardous cargocy to bo stuffed in 
the Port area by the Port Regulations applicablo. 

containers aro inoved into the Port. 
6 . 2 No cylinder containing gases compressed , liquificd or 

7.6 Transit : The saine prohibitions and restrictions that aro 
dissolved under pressure shall be permitted to be brought inside 
the Port unless such cylinders are permitted for iniport/ export 

applicable in respect of dangerous/liazardous cargoes for loading 
by the Chief Controller of Explosives . 

or unloading within the Indain Ports shall be applicable for cargo 

in transit. 
6 . 3 Dangerous goods in than contammers of the following 
class and type shall be limited aboard any ship to such quantity 

8 . BIRTHING : 
as may be notified by the Port Authority in no casc exceeding 
50 Tonncs net contents being the total of all classes 

8.1 Any container ship carrying containers with dangerous 

hazardous cargo on board shall only after permission to borth 
Class 2 - Liquified inflammable or Poisonous Gases is granited by the Deputy Conservator, be berthed at the desig 

nated berth , 
Class 3. 1 - Imamiable Liquidy c.8 . Carbon -di-gul 
phide 

9. The Dangerous/Hazardous Cargo containers shall bo 
Class 4 . 2 -- Spontaneously Combustible Liquid c .8. 

Stacked in either of the following ways : 
Aluminium Alkyls 

(a ) Stack tlic containers scparatey in a specially designated 
Class 6 - Tetraniethyl Lead Fuel/Additives 

area which has been constructed for storage of 
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dangerous/hazardous cargo and provided with fire 
fightng arrangements , 

OR 
(b ) Stack thc containers in the Parking Yard itself by pro 

viding proper segregation as per IMO Code. The 
segregation method contained in IMDG is shown in 
Appendix A hereto and the segregation method with 
tyre-mounted Transfer crancs contained in IMO Code, 

is shown in Appendix B hcccto . 
9. 1 The Port Authority stall devise a suitablu segregation 
plan as regards the Classification of the cargo and the type of 
handing in the 1erminal. 


and destuffing is carried out, the electric supply systems in the 
equipment or machinery shall be of a type which will not causo 
any spark likoly to cause hazard . 

10 . 11 A container intended to carry dangerous cargo 
under temperature control shall bo inspected and operated to 
ensure that the machinery is in proper working order beſoro 
the shipment is made. A record of the inspection shall bo 
maintained. 


10 . STUFFING AND DESTUFFING OF CONTAINERS : 

10 . 1 The Port Authority shall designate Container Depot) 
Container Freight Station suitabe to handle dangerous/hazar 
dous cargo , The stacking of containers shall be in accordancel 
wtih Rcgulation 9 above . The stuffing desíuffing Coperation shall 
Collows strictly tlic ĮMO Guidelines for the packing of dangerous 
hazardous cargo in a Freiglit Container and shall comply with 
Classcs 12 & 13 of JMDG . Code shown in Appendix - C . hcrcto . 


10 . 12 STUFFING AND SECURING : 

Special care shall be taken during handling to ensuro that 
the packages or receptacles are not damaged . 

10 . 13 If a package containing dangerous cargo is damaged 
during handling so that the contents loak out, the immediate 
area shall bo ovacuated until the hazard potential can be asse 
ssed . Tlie danaged packages shall not be transported . 

10 . 14 No repacking shull be done with in the Portpremises. 
If thero is leakage from dangerous cargo likely to cause any 
cxplosion , spontancous combustion , poisoning or similar 
dangor, porsonucl shall immediately bo moved to a safo place 
and tho cmcrgoncy rosponse organisation (c.g . the fire Service , 
Pollution Control) shall be notified . 


10 .2 In case stuffing or destuffing is done in an arca in the 
vicinity of the stackyard a minimum distance of 30 metres 
around shall be inaintained . 


10 . 15 Dangerous goods of in compatiblo substances shall 
not be stuffed in the same containor. Guidance of both a 
goneral and particular nalure on this matter is found in tho 
IMDG Code . 


10 .3 Before Stuffing : Contianers into which dangerous 
cargo are to be stuffed shall be cxamined visually for damage 
and if there is evidence of any materjal damage the container 
shall not be packed . Containers shall be clean dry and fit 
for usc . Irrelevant cargo labels shall be removed or masked 
over before stuffing begins. 

10 , 4 Information shall be provided by the Shipper about the 
hazardous properties of the dangerous cargo to be handled , 
The shippor shall also ensųe that dangerous cargo is stuffed 
marked and labelled in accordance with the IMDG Code . No 
dangerous cargo shall be handled unless packaged marked and 
labelled in accordance with these Regulations. 


NOTE : It is also possible that in somo instances , goods of 
the same class shall not be stuffed into the same containcr if 
they are incompatible. For example , Peroxides and Perma 
nganatos aro both oxidising agents (Class 5 . 1 ) . However , 
thcy may interact dangerously in the event of an accident, 


10 . 16 Dangerous goods likoly to cause damage by taint, 
odour or contamination shall not be stuffed in the same con 
tajnor with gcods susceptible to such damago. 


10 .5 No dangerous cargo shall only be handlou , sutuffed and 
secured excopt under the direct and identifiable supervision of 
- a responsible person deputed by the Consignor or the Consignee 

as the case may be, who is familiar with tho risks involve and has 
knowledge of the emergency measựres to be taken and who shall 
also ensure that necessary protectvc equipinent is available . 

10 ,6 Smoking shall be strictly prohibited in the vicinity of 
the stuffing and de -stuffing area . 


10 . 17 When dangerous cargo , particularly those of Class 
6 . 1 (Poisons ) and Class 8 (Corrosives ) are handled , consump 
tion of any form of food or drink shall be prohibitod . 

10 . 18 Special tacking instructions detailed on individual 
packages or otherwisc available shall be strictly obscrvcd . 
(e . g .) Goods marked Protoct from frost shall be stowod away 
from tho walls of the container. 

10 . 19 Goods marked this way up shall be packed accor 
dingly . When dangerous goods consignment forms only 
part of the load of a container, it shall proferably be stuffed 
so as to be accessiblo from the doors of the container , 


10 . 7 Suitablu fire precaution measuro shall be taken . 

10 .8 Packagos shall be examined and any found to be 
damagod , leaking or siſting shall not be stuffed into a contajner, 

Packages showing evidenco of staining etc ., shall not be packed 
into a container without first determining that it is not unsafo 
or unaccoptablo to do so . Water or other matter adhering 
to packages shall be removed beforo stuffed into a container. 


10 . 9 If cargo is palletized or otherwise unitized thuy shall 
he compact and shall be secured in a manner unlikely to duma 
ge the individual packages comprising the unit load . The 
materials used to band tho unit load together shall be compa 
tible with the substances untiliscd and shall retain their effici 
ency when exposed to moisturo , extromos of tenperature and 
sunlight. 


11, MARKING AND LABELLING : 

11 . 1 The containers shall be sealed prior to despatch . 
However, thoy shall not be lockod unless specifically required 
and agreed to by the container operation . In such cases 
key shall be readily available at all timos . 

11 . 2 Contajnors in which dangerous goods aro stuffed shall 
beur IMCO Dangerous Goods Code Clase Labels (Placards) 
not less than 250 mm X 250 min in sizo , and whero not required 
by IMDG Code, there shall be atleast four such Labels 
( Placards ) placed externally in conspicious places, one on each 
side and one on each end. Labels for the sides of the container 
shall be afixed in such position that thoy are not obscured when 
the container doors are opened . 

11 . 3 Tho container shall also boar externally the correct 
technical name of cach of tho dangerous substances packed 
1lcrcin , 


10 . 10 In casc clectric power is used for any cquipment or 
machinery in the arca whçrç containers are stached or stuffing 
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11 . 4 Additional labels asmay be required by rail and road 
transport authorities shall be provided . 


14 . DESTUFFING OF DANGEROUS/HAZARDOUS 
CARGO 

14 . 1 Import of any dangerous cargo shall bo notified to 
1hc Port Authority by the Operator prior to the arrival of the 
container within the Port. 


12. STUFFING CERTIFICATE 

12 , 1 Those responsible for the stufting of the dangerous 
cargo into a container shall provide a Contajner Stuffing Cer 
tificate certifying that the stuffing has been properly carried 
out and embodying the following :- - 
(i) That the contajnor was clean , dry and apparently fit 

to rcceive the goods. 
( ii) No incompatible goods have been stuffed in the con 

tainer, 
( ili) All packages have been externally inspected for damage 

and only dry Round packages packed . 
( iv ) All packages have been properly stuffed in the conta 

incr and secured and suitable securing materials used , 
(v) Tho containor and packages aro properly marked and 

labollcd . 
(vi) Tho dangerous cargo in the contajner Aro those for 

which accoptanco has been specifically obtained for the 

shipment in question , 
(vii) Tho consignor of the dangerous cargo has in each case 

Issuod a dangorous cargo declaration as to the nature 
of the hazard and that the cargo is suitably packaged 

for transport by Sea , 
(viil) The Container Stuffing Certificate shall bo forwarded 

with the container to be availablo at the timo of loading 

on board the ship . 
( ix ) The pormission of the Deputy Conseivator has been 

obtained for stuffing the cargo , 


14 . 2 The import cargo documents shall have to be endorsed 
with a Dangerous Goods stamp by the Operator or the per 
son responsible for proparing the documents before the conta 
iner is discharged . 

14 . 3 Dangerous cargo containers shall be dostuffed with 
care , always bearing in mind that the cargo may have been 
damaged in transit. Before the doors are opened , this possi 
hility shall be boruç in mind in relation to thic propertios 201 
the cargo . If there is evidence that such damage has 
occurred expert advice must be sought before commencing 
destuffing of the container . 

14 .4 As cargo is destuffed and checked , it shall be separat 
cd according to its class and placed in the correct storage 
aroa , Any discropancy in respect of narks, lablo or type of 
packaging shall be reported to the Supervisor of tho Port on 
duty and the operating Company shall ho informed at the enr 
liest opportunity . 

14 . 5 Areas for the storago of tho various classes of danger 
ous cargo shall be clearly defined and wherever possible 
stowage shall be provided in the Hazardous cargo shed . In 
any event dangerous goods shall not be permitted to be stow 
ed within the harbour without the written permission of 
the Safety Officer or his authorised coprosentative , 


14 . 6 Reinoval of import dangerous caryo shall be effected 
iitunedjately . 


14 . 7 All dangerous cargo labels shall be removed as 
soon as the contajter can be declared non -hazardous, 


15 . Total quantity of dangerous cargo in a designated area 
shall 110t oxceed five container loads. 


13. GENERAL ADVICE ON RECEIPT OF CONTAIN 
ERS CONTAINING DANGEROUS /HAZARDOUS 
CARGO FOR STUFFING /DESTUFFING 

13 , 1 Containers of dangerous cargo shall be destuffed with 
care , always bearing in mind that tho cargo inay have been 
damagod in transit . Before the doors are opened , this possi 
bility shall be borne in mind in relation to tho properties of the 
cargo . For example , depending on the contents of the con 
tainer, theremay exist the possibility that leakage has caused 
unsafe concentration of toxic , inflammable or explosive 
vapour, or to havo produced on oxyacn enriched or deple 
tod atmosphere . If there is evidence that danjage las occurred 
and such a condition exists, expert advice must be sought 
beforo commencing to destuff the containers . 


16 . FIRE FIGHTING 

Special fire fighting provisions shall be made in thc designat 
cd areas where dangerous /hazardous cargo containers are 
kept. Thosc shall include : 


(1) The provision of all fire fighting equipment as required 

by national or local regulations in properly main 
tained and fully operational condition , 


al) The provision of clear information as to emergency 

routines to be followed and a regular practice of such 
routines. 


13 , 2 Any container with dangerous cargo particularly 
toxic products, shall be ventilaled bofore unpacking comn 
ences, that is the doors shall be kept open for an adequate 
period . 


(iii) Good liaison between the container bago and the local 

fire brigade . Themeans to call the fire service shall be 
rcadily available at all times . 


13 . 3 After a containor containing dangerous goods has 
been unpacked , particular care shall bo taken to ensure that 
no hazard romains. This may entail special cleaning, parti 
cularly if toxic spillage has occurred or is suspected . When 
satisfied that a container offers no hazard , the dangerous 
goods labels shall be removed , 

13 . 4 If any container shows sigris of heat it shall be rom v 
od to a gafo place and fire servicos immediately notified , Caro 
shall bo taken to see that any firo fightingmethods to bo uscd 
are suitable for the cargo in question . 

13 , 5 Afler destuffing the consignees shall be bound to 
return tho containcrs in a clean and suitable manner for 
transport of all classes of cargo , 


( iv ) Proper maintenance and cleanliness . For example , 

patches of oilmixed with sawdust are a potential sourco 
of ignition , heaps of rubbish can be readily ignited , 
piles of dunnage can assist in the rapid spread of firo 
etc . 


( y ) Proper care shall be taken to minimise sources of liq 

nition such as smoking , unprotected or ill maintained 
electrical installations or repair equipment. 


(vi) Proper care of machinery and its operations, parti 

cularly where re- fuelling is concernod . 


16 


THE GAZETTE OF INDIA : EXTRAORDINARY 


[ PART II-_ Sec, 3 ( 1) ] 


+ 


= N 


- 


- - 


( vii ) Clear access to flre appliancos withju tho premises shall 

be maintained and a route kcpt clear at all times to 
allow rapid acceas for emergency vehicles from outside, 


17. SPECIAL EQUIPMENT 

17.1 Adequate and proper breathing apparatus shall be 
provided and men trained in its use kept in cadiness so as to 
rçnder immediate assistance should any personnel be affected 
by noxious fumes. 

17. 2 Protective clothing , comprising rubber boots and 
gloves and spron together with oilsking shall be available for 
use in dealing with spllt material, 

17 . 3 Rcceptacles of inert material shall be available for 
use in minimising tho sproad of split liquid . 


17,4 Nothing in this section shall provent calling upon the 
proper emergency servicos as yoon as any trouble ariscs . 
18. LIGHTING 

18 . 1 Wherever and whenever dangerous goods are handlod , 
or other good ; landled adjacent to dangerous goods, adequate 
and flame proor lighting shall be provided , 

18 .2 It shall be remembered that labels may appear to 
change colour in artificial light. 
19 . PENALTIES 

Any person contravening any of the above Regulations is 
punishable with fine which may extend to Rs. 10 ,000 / for the 
first contravention , and with a further fine which inay extend 
to Rs. 1000 for every day after the first durlog which the con 
travention continues. 


SEGREGATION TABLE 


APPENDIX ( A ) 


1.4 
1 . 5 


3 .1 

3 . 2 


2 .1 


2 . 2 


3 .3 


4 . 1 


4 . 2 


4 ,3 


5 . 1 


5. 2 


6 . 1 


7 


8 


- 


- 


-- 


U21 


- - - - - - - - - 


- 


- 


- 


- 


- 


- 


- 


Explosives 


2 


2 


X 


2 
2 
2 


2 
2 
2 


Inflammablo Gascs 
Non - Inflammable Gases 
Inflammable Liquids 


2 
1 
2 


1 .4 
1 . 5 
2 .1 
2 .2 
3.1 
3 . 2 
3, 3 
4 . 1 
4 .2 


2 
1 
X 
2 


2 
2 
1 
2 


2 
1 
X 
2 


2 
2 
X 
2 


2 X 
4 X 
2 X 
3 x 


2 
2 
1 
2 


X 
2 


2 


X 
1 


1 


2 
2 
2 


2 
1 
2 


2 
X 
1 


2 
1 


2 
2 


1 
2 


2 
1 
1 


1 
1 
2 


3 
2 
2 


X 
X 
X 


2 
2 
2 


1 
1 
1 


1 


2 


Non- Inflammable Liquids 
Inflammable Solids 
Spontaneously Combustible substances 
Substancos which are dangerouswhen 
wot 
Oxidizing Substances 
Organic Peroxidos 
Poisons 
Radoactive Substancos 
Corrosives 
Miscellaneous Dangerous Substancos 


2 
2 


4 .3 
5.1 
5.2 
6 .1 

7 
8 


X 
1 
1 


2 
2 
2 
X 
2 
2 


1 
2 
4 
X 
2 
1 


X 
X 

2 
X 

1 
X 


2 
2 
3 
X 
2 


2 
1 

3 
X 
2 
1 


1 
1 
2 
X 
2 
1 


1 
2 
2 
X 
2 
1 


2 
2 
X 
2 
1 


2 
1 
1 
2 


1 
2 
2 


2 1 
1 2 
2 2 
X X 

2 
2 


X 
X 


Numbers in the table are defined in the next page. 
The numbor in the tablo at pro - pago are defined as follows : 


IMDG Codo Definition 
1. Away from 
2 . Separate from 
3. Separated by a completo compartment 
4 . Separated longitudinally by an intervening complete 

compartment 


Container base Sogregation : 
Not touching cach other nor ovcrstowing one with the other 
3 Metres ( 10 ft.) apart unless separated by fire resistant wall. 

3 Metres ( 10 ft.) apart unless separated by fire resistant wall 
In different sections of the contajnor base separated by a road 
way or other cilective firo block , or at least 25 metres (30 ft .) 
apart. 
If in doubt refer to thọ MDG Code O 
The Bluç Book for particular substance . 


5 . No general segregation recommonded 


1 . Storage space should also be selected as betweon outside and inside the buildings in accordance with the following guidelirics : 
1 . 1 Commodities which the carrigo by sea rulcs requirod to be stowed only on the deck of a ship should not be stored inside 

a building unless the building is specially equipped for such purpose . 
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1 . 2 . Table : 
IMCO Class Description 

Storage 
1 . 4 Safety Ammunition 

Joside - Lock up 
1 . 5 Very insensitive substances 

Inside - Lock up 
Other than Safety Ammunition & Class 1. 5 

Not to be stored except by special arrangement 
2 

Compressed Gases 
- inflammablo 

Outside 
- Poisonous 

Outside 
- -- Inert 

Either 
- -small cylinder (e.g . lighter fuel) 

Inside 
Inflammablo liquids 
Low EP below (10° C ) 

Outside 
(0°F )) 
3 . 2 Intermediate F .P - 18° C 

Outside 
Upto 23°C (0 " — 73° F ) 

Small quantities inside 
IIigh F .P . 23° C - -61°C 

Eithor 
( 73 - 141° F ) 
Inflammable solids 

Either 
4 . 2 Spontaneous Combustible 

Outside (Keep dry ) 
Emit inflammablo Gases in contact with water 

Outside (Keep dry ) 
5. 1 Oxidising Substances 

Large quantities outside . 
Small quantities 
(Less than 2 Tons ) 

either 
5 .2 Organic Peroxides 

Outside (may need to bo kept cool) 
Poisons ( Toxic) 

Either (look for other hazards and store accordingly ) 
Infoctious 

Acccpt only by special Arrangement 
Radio Active 

Accoring to Transport Class & A . E .A . recommendations 
Corrosivos 

Either (Consider degree of corrosive and secondary hazard ) 
Miscellaneous ( not to be construed as necessary low According to particular hazard and quantity. 
hazard ) 


1 


6 . 1 
6 . 2 


IMCO SEGREGATION 


APPENDIX B 


2G 


2 R 


C . E . S . : All hazardous containers to be placed tier 1 if possible, not exceeding tier 2 for Fire Fighting purposes . General containers 

can still use hazardous slots in order to utilize all the blocks . All hazardous contajacrs to have doors facing outwards, Port 
Safety and Port Fire Officers to have fire plans and segregation plans of contajner yard , giving fire hydrant positions. These 
olicors must also know the hazardous containers and contents in the yard at any one time. It would also be convenient 
if these olicials had a glot board (wood will do ) with T cards carrying cargo information . Cards could also be mørkçd with 

tho type of equipment needed to deal with an accident, 
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APPENDIX C 12 .5 

Stewage of Contajners . 
Copy of Section 12 and extract of Section 13 of 

12.5 , 1. 

Containers in which dangerous goods are 
INTERNATIONAL MARITIME DANGEROUS GOODS 

loaded should gonerally be cliriod und 
CODE 

segregated in accordanco with tho sto 

wago requirements laid down in this Code 
SECTION 12 . CONTAINER TRAFFIC : 

for such goods , c. g. if dangerous goods 

which are required to be stowent on deck 
12 -1.1. Tho recommendations of this text apply to con 

are carried in a container , then that con 
tainers in which packages of dangerous goods are louded . 

tajner must also be stowed on deck . 
12 .1 .2 . In container traffic a number of small packages 
is enclosed for transit in a large box fitted with doors and liſt 

12 - 5 - 2 

Containers in which dangerous goods are 
ing points. The sizo and construction of the container may 

loaded should also be generally segregated 
vary with the trade in which it is employod . Many containers 

in accordance with this Code. In 
are the demountable bodies of road or rail vehicles, 

those casos where such segregation is not 
12 .1. 3. Containers used for the carriago of dangerous 

possible by victue of tho construction of 
uoods should be of adequate strength to resist the possible 

ship ( 0.8 . vbero there are no intervening 
stresses imposed by the conditions of the services in which 

bulkheads on a contajner deck ) alter 
they are employed . 

native segregation arrangcincnts may be 
12 . 1. 4. Dry dangerous goods in bulk may b : cacrici in 

accepted provided the competent autho 
containers specially approved for this pr13 by thic compe 

rity is satisfiod that an equivalent degroo 
tent authorities , 

of safety is thereby assured . 


12 .2 . Permitted Shipments : 


12 - 5 - 3. 


Packagos of daagorous substances and any 

Other goods within the containers should 
bo adequately braced and socured for the 
voyage. The packages should be loadød 
in such a way that there will be a mini 
mum likelihood of damage to fittings dur 
ing transportantion. Such fitting on 
packages should be adequately protected . 


12 .2 . 1. Dangerous goods should only bo transported in 
containers when they are packed as reconnn1: 1 in this code 
except as provided in Section 12 . 1.4 . 

12 .2 .2 . Containers in which dangerous goods are loaded 
should not be transported on board passenger vessels unless 
such goods are specifically permitted by this Code to be so 
transported . 

12 .2 . 3. A dangerous substance s ı . . 1 : not bo stowed in 
the same container with any other 3 :1 53 17 with which it is 
deemed incompatible by this Coda unless tl1 ; roguiroment for 
segregating those substances is notmore stringont than " away 
from " (as de ncd in 3 :ati3 15 .3 ) and such sogrogatio .l within 
the container can be assured during transport. 


12 . 5 .4 . 


Containers quipped with rofrigerating or 
heating equipinent, and which give rise to 
a toxic and /or inflammablc hazard 
should be stowed on deck , they may be 
stowed and operated under deck provid . 
uct that acoquale ventilation and other 
safety precautions, to the satisfaction of 
the competont authority, aro «vbservedi . 


SECTION 13 – PORTABLE TANKS : 


12 .3. Container Certification : 

12 . 3 . 1. The requirements set out in Section 9 of th3 Gen 
eral Introduction to this Code with respect to the documonta . 
tion of packaged dangerolls goo13 should b met. 

12 .3 2 . Contajners in which dangorous goods aro loaded 
should be examined externally for damage, signs of leakago 
or shifting of contents. Any container found to be damaged , 
leaking or shifting should not be accepted for shipment until 
repairs have boen effected and or damaged receptaclos removed . 


13, 1 . 
13. 1. 1 , 


Applicabliity and Definitions : 
Applicability 


13 . 1. 1. 1. 


The rocommendations of this section apply 

10 portable tanky (as defined in 13 . 1 . 2 . 1 . ) 
Jittod with pressure roliof dovices, intend 
cd for the carriage of dangerous liquids. 


13 . 1. 1 .2 . 


12 .4 . Marking and Labelling : 

12 .4.1. Containers in which dangerous goods aro loaded 
should bear labels as specified for each class in this Code, affixod 
on the outside , in a conspicuous place . 


Attention is drawn to the fact that 10 pri 
visions have been included in respect of any 
additional fire- fighting and protoc 
tion measures or other special equiment 
which may be necessary on ships carry 

jog portable tanks . 
Portable tanks of types other than those 

covored by this section may bo consider 
ou for the carriago of dangerous liquids 
undor special conditions to be prescribod 
by tho compctent authority . 


12 .4 .2 . The special dangerous gols list or manifest 
required by Regulation 3 (c ) of Chapter VII of the Conven 
tion ) should indicato clearly thoso containers in which canger 
ous goods are loaded and their location in thu ship . The total 
quality of cach dangerous substance, in addition to tho des 
cription as required under the above Regulation , should also 
be shown in the list or inanifest . 


13 . 1. 1. 3 . 


13 , 1 , 1. 4 , 


12 .4 .3. Individual packages loulo : in a container are 
exempt from the labelling requirements but tho use of dangor 
ous goods labels on such packages is recommcoded in case 
they need to be quickly identified in an emergency . 


Where oxccptional hazards exist for an 
individual substance, additional require 
ments may bu specificd by the competent 
authority . 
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not be placed in or returned to service it 
any evidence of such unsafe condition is 
discovered until the tank cte , has been 
ropaired and the test repeatçd and passed 
successfully . 


For the purposes of this Section a portable 

tauk means a tank having a capacity of 
450 litres ( 10 ) gallons ) or above for tho 
Transport bulk liquids with a vapour 
pressure of less than 3hp /um - Absolute 
(43 Psia ) 41 tulpcrature of 50 "- C (1220- F ) . 
The tank should not be permanently so 
cuired on board the ship and its contents 
should not bo louded or discharged while 
the tank romains on board . Tho loaded 
tank should be capable of being lifted on 
end off the ship . 


13 . 11 . 3. 


13 . 1 . 2 . 2 . 


A tank should not be acceptod for shipinent 

unless the pressure relieving devices have 
beon cxamined by a compctent porson in 
the previous six 17c nths. A visual and 
external examinatico may suffice . Slow 
ovor , for those cargoes which tend to 
tender the devices in operative , the com 
potent authority may require more fre 

quent examination . 
Tanks and their fittings should be inspocted 

intornally and extornally with sufficient 
frequency and with due regard to the 
contents carried , but in no case at 
intervals greater than 2 1/ 2 years , under 
conditions prescribed by the competent 
authority 


Maxiinum allowable working pressurcis the 
maximum gauge pressure permissible at 
the top of a tank in its operating posi 
tiu 1. Pris prussure is basod on calcula 
tions for overy element of the vessel using 
nominal thickness exclusive of : 
(a ) Allowances for corrosion , and 
( b ) thickness required for loadings other 

than pressure . 


13. 11. 4 . 


13 , 11, 5 


13. 1. 2. 3 , 


Start-to - discharge pressuro is the value of 

static pressure below which no bubbliny 
Occurcs when a prçssure relief valve is 
tested by means of air under a specific 
water scal on the outlet. 


13 , 1 . 9 . 4 . 


13 . 11 . 6 . 


All pressure relief valves should be re 

tested and inspected at intervals of not 
moe than 2 1/2 years, with cuc regard 
to the contents i carried and under 
conditions prescribed by the competent 

authority , 
Tanks should be rotested hydraulically at 

intrvals of not more than five ycars under 
conditions prescribed by the compotent 
authority . Other types of rotest may be 
permitted , exceptionally, as prescribed 

by the competent authority. 
Marking the Portable Tanks . 
Metal identification plate. There should 

be an every portable tank a rust 
proof metal plate permanently attached 
to the tank in a place rapidly accessible 
for inspection . Upon the plate should 
be marked by stamping , embossing or 
other means , at least the inforination in 
dicate clow . This plato should not he 
painted so as obscure the markings 
theroon. 


13 .12 . 


13 . 12 . 1. 


13 .11 


M 


Total containment pressure is the sum of 

the vapour pressure in kp /cm ( psig ) at 
a roferenco temporature it the liquid 
surface as specified by the competent 
authorities concerned, plus the effect on 
total pressure of the partial pressure con 
tributed by the presence of air ind other 
gases in the village space , the liquid ex 
pansion as determined by the bulk pean 
reforence temperaturc , and the effect of 
the solubility ofalr and other games in the 
liquid , plus a minimum dynamic prc . 
ssure of 0 .35kp/cm ) 5( psig ). In no case 
should the total containment P Yuro be 
takon to be less than 1. 75 kp cm (25 
pig .). Where no acceptable data for 

solubility exists , it should be neglected . 
Testing and Inspection of Portable Tanks : 
Such tests and inspections as the competent 

authority may require should be carried 

out during construction , 
Every portable tank , and all piping. valves 

and other accessories thereof which are 
subject to the pressure of the tank con 
tents, except pressure relief devices , 
should be tested by complete filling ( in 
cluding domes , if any) with water or other 
liquid having a similar density and apply 
ing a prssure of not less than 2 1 /2 times 
the maximun allowable working pressure . 
The details of the test should be as pres 
cribed by the compotent authority . 
While under pressure , the tank should be 

inspected for 1 akage, corroded areas, 
dents , or other conditions which indicate 
weakness that might render the tank unsafe 
for transportation service , and it should 
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13 . 11. z . 


Date of Manufacture . . . . . 
Tank Serial No. 
Maximum Allowable working pressure . . . 

kp /cm ? (psig ) 
Tut Pins1 . . . . . . . . . .kpicn ( psig ) 
Total water capacity . , . . . . . . 

(gallon ) 
Maximum weight of liquid to be carried . . 

(Kitos -tong) 
Maximum Gross weight . . . . . .Kilos(tong) 
Control or permit identification of compc 

tent authority . . . 
Hydraulic test date . . 

Authority who witnessed tho hydraulic 


Code, rules or regulations (by name or 
other identification ) under which tank is 
designed . 
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Tost date and markings: 

13 .14 .2 . 

Portable tanks should only carry liquid 
The date of the last hydraulic test and the 

cargoes which arc spacifically authorised 
witnessing authority mark should be 

by the competent authority of the coun 
clearly stamped on the metal idcntifica 

try concerned . 
tion plato specilicd above . 

13 . 14 . 3 , 

It is also cnvisaged that in due course tho 
Tho date of the last visual examination as 

entry for each individual substance in 
prescribed by section 13 . 11 .4 . should be 

the Dangerous Goods Code will indi 
visibily marked on tlio tank in a manner 

cate whether that substance may be 
satisfactory to the compotent authority . 

carried in portable tank and what typo 

of tank is required . 
Spccial purpose lanks , Special purpose 
tanks should be marked to indicate the 

13 . 14. 4 . 

It is also envisaged that the Dangerous 
substance they are permitted to carry . 

gods Code will give individual require 

monts for the stowage of such substances 
Certification of Portable Tanks : 

in portablo tanks and will indicate any 

dillerences between their stowage and 
Acerlilicato from an approved inspecting 

thai of approved picking , 
ayoncy alfirming that the tank complies 
with the competent authority s rcquire 

13 . 14 . 5 

Until such time as the amendments to the 
ments should be filed so as to be available 

Code have been complotad stowage of 
to that authority . 

portable tanks should be as recommend 
General Handling Precautions for Portable 

cd in 13. 15 , 
Tanks : 

13, 15 . 

Stowage of Portable Tanks : 
The following recommendations and pre 
cautions are applicable only for tanks 

13 . 15 . 1. 

Portable tanks should be stowed in accord 
disiyahel ond constructed according to 

ance with the provisions of Section 14 of 
tho provisions shown in this Section , 

this Code oxcept that the position of 
( e. g . tanks with pressure relief 

stowage should be in accordance with 
devicos ). 

the following table : 


13 . 1.3. 


13 . 13 . 1 . 


13. 14 . 


13 . 14. 1 . 


- 


- 


- - - - 


- - 


- 


- 


- 


- 


- 


- 


- - 


- 


- 


- 


- 


- - 


- 


- 


- 


- 


- - 


- 


- 


- 


- 


- - 


- 


- 


- - 


- 


- - - 


- 


- - 


- 


- - 


- 


- 


IMCO Class 


Passenger Ships 
- - - - - - - - - - - - - I - -- - - - - -- 
on deck 

undor deck 
- - - - - 

- - - - - - - - - - - - 


Cargo Ships 
— - . - - - - - - - - - - - -- - - - - - - - 
on deck 

under dech 
- - - - --- - - - - - - - - - -- - - - - -- 


- - - 


- - - 


- - - - - - 


- - - 


- 


- - 


- 


- - 


- - 


Prohibited 


Prohibited 
Prohibited ( 1) 
Permitted 


Prohibited 
Prohibited () 


Permitted 
Permitted 
Permitted 


Prohibited 
Prohibited (1 ) 
Permitted 2 ) 


Explosives 
Gasos 
Inflammable 
Liquids 
Inflammablo 
Solids 
Spontaneously combus 

tible substances 
Substance Dangerous 

when met 
Oxidizing substances 
Organic Peroxides 
Poisons 
Radioactive substances 


4 . 2 


Prohibited 


Prohibited 


Prohibited 


Prohibitod 


Prohibited 
Prohibited ( 1) 
Prohibited 1 ( 1 ) 
Prohibitod 1) 


Prohibited 
Prohibited 
Prohibitod 
Prohibited 1 ) 


Pormitted 3 ) 
Permitted 3 ) 
Prohibited 1 ). 
Permitted 3 ) 


Pemuitted 3 ) 
Perinitted 3 ) 

Prohibited 1) 
Permited 3 ) 


7 


Corrosives 


Pormittod 


Permitted 


Permitted 


Permitted 


Permitted ;) 


Perinitied 3 ) 


Permitted 


Permitted 3 ) 


Misc , 
Dangerous Substances 

- -- - -- - 
* Not applicable , 


- - 


- 


- 


- - - - - -- - - 


- - - - - - - - - 


- 


- - - - - - -- - 


- - 


- 


- 


- - - - - - 


- 


- - - 


- 


- 


- 


- 


- - - - 


- - 


- -- - - 


(1 ) except under special conditions to be specified by the competent authority . 
( 2 ) if not having poisonous or similar properties shown by a secondary lable . 
(3 ) under conditions to be specifiod by the competent authority , 
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. 


. 


. 
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भारत का राजपत्र : भसाधारण 
- -- - - - 
13 . 15 . 2 . 

Table io 13, 15, 1 applies to portable tanks 

containing liquids only . It does not 
apply to such tanks containing solids ( also 

13 .15 .8 . 
if dispersed or wetted ) gases or liquified 
gases . 


13 , 15 , 3 . 


13 , 15.9 . 


J3. 15 . 4 . 


13, 16 , 


Where tlic individual entry for a substance 

in the Code is moro restrictive than the 
table with regard to stowage , the 

individual entry should apply . 
If a portable lank is to be shipped conta 

ining a liquid for which the individual 
catry shows ono or more secondary 
labels , duo consideration should be given 
10 all properlios of that liquid and stow 

age should be arrangosi accordingly . 
Portable tanks found to be leaking or signi 

ficantly damaged so is to possibly affect 
the integrity of the tank or its liſting and 
sccuring arrangements should not bo 
accepted for shipment. 


13, 17. 
13 , 17 . 1 . 


petent authority due attention should bo 

paid to Section 13 .9 . 1. 2 , 
Portoblo tanks should not be acceptçd for 

shipment in ullage condition liable to 
producc on anacceptable hydraulic 

force duo 10 surge within tho tank. 
Empty tanks pot gas free should comply 

with the same provisions as tanks filled 
with their previous product. 
Segregation of portablo Tanks : 
Portable tanks containing dangerous, li 
quids should be segregated in accord 
ance with the laternational Maritime 

danycrous Goods Code ( scc Section 15 ) . 
Socuring of Portable Tanks : 
In addition to the usual securing mçans 

provided for transportation, additional 
securing mcans, satisfactory to tho com 
petent authority and the master of the 
vessel, may bo required in order to 
ensure more thoroughly against signi 
ficant movemont of the portable tanks 
during the sea voyagc . 
In dotermining the acloquacy of the 

securing devices, the motions and 
accelerations of 13 . 2 , 7 should be 

assumed . 
Special instructions displayed on the tanks 

should be observed . 


13 . 15 . 5 . 


13 , 15 . 6 . 


13 , 17 .2 . 


Portablo tanks having residue of londing 
adhering to the outside of the tank should 
not be accopted for shipmçnt unless 
cleaned and found to be satisfactory . 
Portable lanks should not be overstowed 

unless thoy are called in specially de 
signed ships and unless they aro spocially 
protected to the satisfaction of tlic com . 


13 . 15 , 7 . 


3 , 17 . 3 , 
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